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APRESENTACAO

O Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), Lei n. 9.503, de 23 setembro
de 1997, disp6e ser o Departamento Nacional de Transito — DENATRAN — o
orgao maximo executivo de transito da Unido, cabendo-lhe cumprir e fazer
cumprir a legislagdo de trdnsito. Entre outras atribuicbes, compete ao
DENATRAN supervisionar, promover e elaborar programas, projetos e acoes
voltadas a causa da educacio.

Nesse sentido, o DENATRAN vem empreendendo esforcos no sentido de
praticar integralmente as determinagoes instituidas pelo CTB, uma vez que essa
legislacao encerra nobres principios relacionados & preservacio da vida e ao
exercicio do direito ao transito seguro.

Todavia, a lei é um regulador externo do comportamento humano, indis-
pensdvel a sociedade, e a fim de que seja conscientemente respeitada faz-se
imprescindivel uma mudanga interna nos individuos que compdem a sociedade.
Mudancga esta provocada, especialmente, por meio da educagao.

N&o bastam, apenas, o rigor e a punicio para que ocorra mudanca de
atitude. E preciso muito mais que isso, pois as leis s6 existem quando verdadei-
ramente praticadas. Portanto, é dever do DENATRAN promover acoes
educativas que ampliem a visao conceitual sobre transito, favorecendo a conso-
lidagao de novos comportamentos.

Sendo assim, o DENATRAN elegeu o ano 2000 como sendo o Ano da
Educacio no Transito. Porém, este ano representa, apenas, o infcio da cami-
nhada pela busca de um transito mais humano, justo e cidadao.

Faz-se imprescindivel salientar que a proposta do DENATRAN, no que se
refere a Educagao de Transito nas escolas, definitivamente, nio é formar futuros
motoristas. A finalidade do DENATRAN é mostrar a sociedade educacional bra-
sileira a importancia de educar criancas e jovens para o exercicio da cidadania
no espago publico, como pedestres, passageiros, ciclistas...

Movido por este pensamento, o DENATRAN empenhou-se em desen-
volver projetos, programas e atividades de estimulo ao debate sobre o tema
transito, por meio das seguintes acbes:




I Prémio DENATRAN de Educacao no Transito, incentivando a apre-
sentacio de trabalhos infantis e profissionais;

Projetos Rumo a Escola, implementando Nicleos do DENATRAN em
14 Unidades da Federagao, disponibilizando de profissionais habili-
tados para difundir a Educagao de Trdnsito nas escolas de Ensino
Fundamental, oferencendo fundamentacao teérica e suporte pedagé-
gico a professores e alunos;

Projeto Educacdo e Seguranca no Ensino Médio, implementando o
tema Transito nas escolas de Ensino Médio em 15 capitais, orientando
jovens para o exercicio pleno da cidadania no espago publico;
Projeto Midia Cidada, mobilizando os meios de comunicagao para
adotarem medidas que potencializem o desenvolvimento de posturas,
de valores e de atitudes frente ao transito.

O material pedagégico Caminho Aberto a Cidadania vem ao encontro

da concepcao difundida pelo DENATRAN, uma vez que traz ao professor brasi-
leiro, do Ensino Fundamental, a importancia da realizagdo de um trabalho
sério, consistente e sistematico sobre o tema transito em sala de aula.

Ao reproduzir este Livro do Professor e os livros dirigidos aos alunos dos

quatro ciclos, o DENATRAN acredita estar contribuindo para difundir e
promover a Educagao de Transito no Brasil.

Finalmente, o DENATRAN agradece a Associagao Brasileira dos Departa-

mentos de Transitos — ABDETRAN — a cessdo dos direitos autorais para repro-
ducio desse material.

DENATRAN
Setembro, 2000.
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INTRODUCAO

Reflexoes sobre uma nova concepgcao de transito

De acordo com Cédigo de Transito Brasileiro — Lei n. 9.503, de 23 de
setembro de 1997 — artigo 1°, § 2%

O transito, em condigdes seguras, é um direito de todos e dever dos 6rgaos
e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes cabendo, no
ambito das respectivas competéncias, adotar medidas destinadas a assegurar esse
direito. [sem grifo no original]

A concepcao de transito como um direito de todos é bastante recente. O
antigo Cédigo Nacional de Transito - Lei n. 5.128, de 21 de setembro de 1966 —
no mesmo artigo, ndo o contemplava sob o mesmo prisma, enfatizando somente
que o transito — de qualquer natureza nas vias terrestres do territorio nacional,
abertas a circulacdo puablica — seria regido por aquele Cédigo. Esta legislacao
ndo poderia ser diferente, pois retratava a ideologia politica da época.

Uma outra vertente sobre o tema pode ser encontrada em grande parte da
literatura sobre transito produzida no Brasil, especialmente, nas duas ultimas
décadas. Manuais, programas, projetos, entre outras obras, defendem a idéia
que a harmonia no transito depende da integracdo entre via, veiculo e homem.
Tal literatura afirma que os acidentes sdo eventos danosos que envolvem os trés
elementos e que ocorrem quando ndo existe integracdo entre esta trilogia.

Porém, uma andlise mais aprofundada a respeito desta abordagem
demonstra a visao reducionista apresentada em relacdo ao transito, uma vez
que ele ndo depende da integracdo entre estes trés elementos, mas da relagdo
que o homem estabelece com a via e com o veiculo.

E 0 homem quem comanda; quem dirige o veiculo. O veiculo, em tese,
esta pronto a obedecer aos comandos do homem. Por outro lado, a via é o
caminho que conduz o homem a seu destino. Se estda em mas condigdes, a
responsabilidade deve recair sobre o homem, pois é através de sua acdo que a
via transforma-se — para melhor ou para pior.

Alguns dados estatisticos elucidam esta afirmagao:

6% dos acidentes ocorrem pela ma condic¢io das estradas;
4% dos acidentes ocorrem por defeitos no veiculo;
90% dos acidentes ocorrem porque o motorista erra. [sem grifo no original]

(Ministério dos Transportes. PARE, 1996.)
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Ora, se 90% dos acidentes ocorrem em funcdo da falha do homem, é
preciso reconhecer que qualquer assunto relacionado ao transito deve ser
analisado, sobretudo, sob o ponto de vista do comportamento humano.

Neste sentido, para a realizacdo de um exame critico e consciencioso, €
necessario lancar um novo olhar ao transito, possibilitando argumentacoes
consistentes e favorecendo debates que mergulhem com maior profundidade
nos diferentes aspectos que envolvem o homem e seu comportamento enquanto
pedestre, motorista, passageiro, ciclista, motociclista...

Pensando de forma abrangente, o tema transito remete a principios que
permitem refletir sobre 0 homem e suas relagdes sociais. Assim, a via e o veiculo
cedem lugar a abordagem de elementos mais significativos que, relacionados
ao homem, conduzem a uma concep¢ao mais ampla acerca do tema.

Uma breve exposicdo, ancorada em trés aspectos, favorecera o entendi-
mento da dimensdo conceitual que envolve o transito. Para tanto, elegeu-se a
LOCOMOCAO, a COMUNICACAO e o CONVIiVIO SOCIAL como os fios
condutores a reflexdo do transito sob uma nova perspectiva.

O desejo do homem de locomover-se no espago vem dos tempos mais
remotos. Na tentativa de ampliar seus horizontes, de descobrir novos lugares,
de procurar ambientes favoraveis as suas necessidades de sobrevivéncia, o
homem partiu em busca do desconhecido. Por este motivo, em cada momento
histérico, descobriu formas e criou meios para atingir o objetivo de locomover-
se; de transitar no espaco.

.‘»‘- 1\ 1 . . IS
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Figura 1 — Reprodugdo de um encontro entre maceddnios e asiaticos na Grécia Classica.

A LOCOMOCAO é uma necessidade inerente ao homem.
Transito é LOCOMOCAO.
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Contudo, para locomover-se com seguranga e atender suas necessidades
de deslocamento, o homem precisa comunicar-se com o espaco: enviar, receber
e compreender as mensagens contidas nos diferentes atos de comunicacio que
orientam o transito.

Neste caso, é imprescindivel que, durante sua locomog¢ao, o homem faca
a leitura do conjunto de sinais utilizados para a transmissdo destas mensagens.
Esta leitura representa muito mais que a simples decodificacdo dos sinais que
regem o transito.-A comunicagdo com o espago s6 acontece quando as mensagens
sdo verdadeiramente compreendidas e, conseqiientemente, respeitadas.

A falta de receptividade do homem as mensagens atribuidas a cada ato
de comunicagao no transito — cores do seméforo, placas de sinalizagdo, gestos
do agente, entre outros — implica uma série de dificuldades a sua locomocio e
a locomogdo de outras pessoas.

Além de receber, o homem precisa, da mesma maneira, emitir atos de
comunicagdo. Isto ocorre, por exemplo, quando o motorista utiliza a seta de
seu veiculo para indicar a direcdo a ser tomada ou, ainda, quando o pedestre
aciona o sistema de sinalizagdo para facilitar sua travessia.

O Cédigo de Transito Brasileiro é o conjunto das leis que rege o transito
mas, sobretudo, é o canal de comunicagdo mais importante para a transmissao
de mensagens. Por isso, compreender as mensagens contidas no Cédigo sdo
essenciais ao processo de comunicacdo no transito.

Figura 2 — Agente de transito. Figura 3 — Proibido Estacionar.

A COMUNICACAO favorece um sistema amplo de relagdes humanas.
Transito ¢ COMUNICACAO.
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A conceituacio de transito, considerada no Cédigo de Transito Brasileiro,
afirma que a utilizacdo das vias é um direito de todos. Neste sentido, o espago
publico pertence a todos de maneira igualitaria. Mas a convivéncia social no
transito, nem sempre, parece estar ancorada no principio da igualdade.

O crescimento desordenado das cidades, o aumento populacional, o
aumento da frota veicular, entre outros fatores, dificultam a locomocdo do
homem. Por conseguinte, a impossibilidade de locomover-se adequadamente
gera a falta de comunicagdo com o espago. Dessa forma, o homem passa a nao
aceitar mensagens e, muitas vezes, deixa de emiti-las, dando inicio a uma cadeia
de comportamentos inadequados no transito: furo de sinal, estacionamento em
local proibido, travessia fora da faixa. Tais atitudes demonstram que os atos de
comunicacdo, fundamentais a locomog¢do no espago, passam a nao ter mais
significado para o homem.

A dificuldade de locomocdo e a falta de comunicagdo podem acarretar
sérios problemas de relacionamento social no transito culminando, por vezes,
em acidentes e crimes desastrosos.

A CONVIVENCIA SOCIAL, baseada na cooperagio e no respeito matuo, € o
principio fundamental para compreender a natureza do transito.
Transito &, acima de tudo, um espaco de CONVIVENCIA SOCIAL.

Assim sendo, o direito de ir, vir e estar; de praticar atos de comunicagdo
com o espaco publico; de conviver socialmente neste espaco; enfim, de ser parte
integrante desse sistema, sdo principios essenciais para conceituar TRANSITO.

Por isso, toda proposta de trabalho com a Educag@o de Transito na escola,
deve pautar-se em aprendizagens que conduzam ao universo das relacdes humanas
e do convivio social.

I' igura 4 Cruzamento de vias na c1dade cle Natal/RN.
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JUSTIFICATIVA

O transito é matéria de preocupagio para os governantes da contem-
poraneidade.

No entanto, os problemas decorrentes do transito sdo bastante antigos.
No século | a. C., em Roma, Jilio César tirou de circulagdo os veiculos durante
o dia e Adriano, no final do mesmo século, limitou o nimero total de carros a
cavalo no perimetro urbano. Foram, entio, criadas as ruas exclusivas para
pedestres (itera), locais de estacionamento privilegiado e zonas de interdicio
absoluta.

Todavia, nenhum esforco mais sério, voltado ao controle efetivo do trafego
de veiculos, foi realizado antes do ano século XX. Com o surgimento do
automovel e sua fabricagdo em série, os governantes comecaram a adotar
medidas mais rigorosas para disciplinar e orientar o transito.

Como é possivel notar, os problemas de transito ndo sio nenhuma
novidade: apenas pioraram no decorrer dos tempos. O fendmeno da urbanizagio
pode ser considerado como o principal agravante da situacdo do transito. Tal
fenémeno é traduzido pelo aumento do namero de cidades; pelo aumento do
ndmero populacional das cidades, em relagdo ao campo; pela aglomeracio de
atividades de apoio e de fungoes.

Para se ter uma idéia, em 1.900 a populagdo brasileira era formada por
17.438.434 habitantes. Hoje, segundo estimativas do IBGE, sdo 161.790.311
habitantes, indicando um aumento populacional superior a 820% nos Gltimos
98 anos. Além disso, por ser um pais de dimensdes continentais, o Brasil possui
5.507 municipios, distribuidos em seus 27 Estados.

Teoricamente, o crescimento populacional deveria trazer vantagens a
qualidade de vida dos habitantes representando novos empregos, maior producio
de mercadorias e de capitais, comercializagdo de produtos, actimulo de capital,
etc.

Entretanto, com a predominancia de uma sociedade urbana e industria-
lizada sobre a rural — 78,36% da populagio vive em cidades — surgem problemas
econdmicos e sociais de dificil solugdo: habitagio, transporte, satide, saneamento
basico, poluicdo ambiental, abastecimento de energia, desemprego, fome,
miséria, violéncia...

O transito ndo é uma excecao e aparece na lista dos grandes problemas
enfrentados pelos habitantes dos centros urbanos.




Por melhores que sejam, os projetos de engenharia de trafego ndo tém
conseguido reverter a dificil situagdo do transito, especialmente, nas metropoles
nacionais (Rio de Janeiro e Sdo Paulo) e regionais (Belo Horizonte, Porto Alegre,
Recife, Salvador, Fortaleza, Curitiba e Belém).

O aumento da frota veicular, constatado nos altimos anos, é relevante. O
indice de veiculos por mil habitantes, excluindo os de duas rodas, é de 157.
Esta média esta proxima do indice dos paises em desenvolvimento que é de 139
por mil habitantes. De acordo com o DENATRAN — Departamento Nacional de
Transito, a frota nacional, registrada em 1997, é composta por 28.267.858
vefculos — 54,7% superior a 1990.

O transito nas rodovias também é deficiente. Dos 1.649.293,20 Km de
estradas, apenas 9,2% sdo pavimentadas. Uma pesquisa rodovidria nacional,
realizada em 1997, com o objetivo de avaliar o estado de 72,4% da malha
federal, detectou grandes falhas na conservagdo, na pavimentagdo e na
sinalizacdo das estradas, considerando-as entre péssimas e deficientes.

A dificuldade de organizacio do espaco urbano, a precariedade das
rodovias, o aumento vertiginoso da frota veicular, entre uma série de outros
fatores associados a vida moderna, trazem prejuizos incalculaveis a qualidade
de vida das pessoas, gerando comportamentos agressivos e violentos.

Especialistas afirmam que o transito transformou-se na valvula de escape
dos estressados e que este estresse pode ter origem no préprio transito ou fora
dele. Segundo a Associagdo Americana de Psiquiatria, os problemas de
comportamento evidenciados no transito sao tantos que chegaram a desencadear
uma doenca denominada Road Rage (Faria do Transito).

Atualmente as mortes no transito ndo acontecem somente por conta dos
acidentes. Muitos ja foram vitimas fatais devido a pequenas ocorréncias: brigas,
xingamentos, discussdes. Até mesmo agentes de transito ja foram mortos por
motoristas armados, contaminados pela firia do transito. Estas mortes ndo sdo
computadas nos levantamentos estatisticos realizados pelos 6rgaos do Sistema
Nacional de Transito.

Em 1997, segundo o DENATRAN, 24.107 pessoas morreram em acidentes
de transito. Tal nimero representa 66 mortes ao dia. Os pedestres sdo as principais
vitimas: 37,8% do nimero total de mortos.

Frente & problematica do transito, cada vez mais insustentavel, foi
sancionada a Lei n. 9.503, de 23 de setembro de 1997, instituindo o Cédigo de
Transito Brasileiro (CTB). O atual c6digo, em vigor desde 23 de janeiro de 1998,
fundamenta-se na rigorosa penalizacdo das infragdes cometidas por motoristas
e pedestres.
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Contudo, o mais importante ndo é a severidade da lei, mas a certeza da
punicdo. O Brasil é, infelizmente, reconhecido como pais da impunidade. Para
que a impunidade ndo se torne mais um agravante a problematica do transito, é
necessario que os 6rgdos responsaveis estejam bem preparados para realizar
uma fiscalizagdo séria, justa e responsavel, punindo com rigor todos aqueles
que cometerem infragdes previstas na legislagao. '

Sendo assim, o esforco conjunto das acdes do poder publico e da
populagdo sdo fundamentais, pois as leis sé existem quando praticadas.

E importante ressaltar que a lei € um regulador externo do comportamento
humano, indispensavel a sociedade. Porém, a fim de que seja conscientemente
respeitada, faz-se mister uma mudanga interna nos individuos que compdem a
sociedade. Mudanca esta provocada, especialmente, por meio da EDUCACAO.

MORAIS (1989, p.90) esclarece que os homens, agentes sociais produzidos
pelas circunstancias e pela educagdo sdo, eles mesmos, os que modificam
aquelas circunstancias e a propria educacao.

Portanto, nao bastam apenas o rigor e a punigdo para que, efetivamente,
ocorra mudanca de atitude. A implementacdo de a¢des educativas que favorecam
a consolidagdo de um novo comportamento frente ao transito é emergencial.

O Cédigo de Transito Brasileiro reconhece a necessidade de educar para
o transito quando estabelece, em seu artigo 76, que:

A educacdo para o transito sera promovida na pré-escola e nas
escolas de 12, 22 e 32 graus, por meio de planejamento e acdes coordenadas
entre os 6rgdos e entidades do Sistema Nacional de Transito e de Educagao,
da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, nas respectivas
areas de atuacao.

Paragrafo Unico. Para a finalidade prevista neste artigo, o Ministério
da Educacgdo.e do Desporto, mediante proposta do CONTRAN e do
Conselho de Reitores das Universidades Brasileiras, diretamente ou
mediante convénio, promovera:

I. adogdo em todos os niveis de ensino, de um curriculo interdisciplinar
com contetdo programatico sobre seguranca de transito; (...)

Além do Cédigo de Transito Brasileiro, o documento dos Pardmetros
Curriculares Nacionais (PCN) sugere o transito como tema transversal local,
reforcando a importancia das escolas no sentido de desenvolver atividades que
possibilitem a anélise e a reflexdo sobre o transito.

A funcdo da escola é orientar todos os seus alunos, igualitariamente, a
préticas que favorecam a formagdo de uma nova ordem social: consciente, critica
e responsavel.
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Se o trabalho com o tema transito estiver ancorado nos ideais de
solidariedade e igualdade humana, de justica social, de respeito ao espago
publico e as pessoas, estara favorecendo aprendizagens que conduzam ao
universo das relagdes humanas e do convivio social. .

A escola é o espaco determinante 3 compreensao e a reflexdo da realidade,
tornando possivel a agdo dos alunos como sujeitos histéricos, pois ndo ha
democracia sem participago. E, para viver em uma democracia real, € necessario
exigir os direitos conquistados; conhecer e respeitar as leis; agir com consciéncia
e responsabilidade e acompanhar as transformagdes do mundo, num processo
de aprendizagem permanente.

Por isso, neste material pedagogico o tema transito transcende o mero
reconhecimento das placas de sinalizagdo ou, ainda, das leis de transito. O que
se pretende é trabalhar com o transito a partir de analises, reflexdes e debates
que oportunizem aos alunos (re)pensar sobre seu proprio comportamento e o
comportamento de outros individuos. Nao para sentenciar culpas no transito,
mas para reforcar atitudes de convivéncia social firmadas em valores éticos.

Sénia Maria A. Moreira Franca (citada por AQUINO, 1996, p.145) expoe
que isto significa produzir uma critica do que se é hoje, do que fazer para aplicar
a prépria vida um trabalho de aprender a viver, a fim de deixar atrds de si uma
reputacdo. Uma ética que permita ao individuo manejar, por recurso proprio,
um nimero de operacdes sobre seu corpo, sua alma, pensamentos e condutas,
de tal modo que possa transformar a si mesmo e ao mundo que o cerca.

Ao incluir o tema transito em seu projeto educativo, a escola estara
contribuindo ao exercicio pleno da cidadania: conhecer para poder agir; agir
para poder transformar.

Figura 5 — | Oficina de Transito, outubro de 1997, Natal/RN.




HISTORICO

Acoes voltadas a Educacio de Transito no Brasil

Os anos 40 marcaram uma década de profundas transformacées do
processo historico brasileiro destacando o fim do dominio politico das oligarquias
agrarias, o nacionalismo econémico, o populismo de Estado de Getdlio Vargas.
Além disso, a partir da industrializacio, a politica liberal do Governo Dutra
facilitou a entrada de capital estrangeiro no pafs.

No inicio desta década, em 1941, foi publicado o primeiro Cédigo de
Transito do Brasil. Com o objetivo de disciplinar a circulacdo de motoristas e
pedestres, o cédigo foi substituido apés cinco meses, pelo Decreto 3.651 que
passou a reger o transito durante vinte e cinco anos, sofrendo pouquissimas
alteracoes.

Nesta conjuntura histérica surgiu um anteprojeto de Educacio de Transito
para as escolas. A proposta foi apresentada no I Congresso de Transito da Cidade
de 540 Paulo, em junho de 1949, tendo como objetivo alterar o Cédigo Nacional
de Transito, em vigor ha oito anos, para viabilizar a organizacgédo e a execucio
de um programa sistematico a educagdo do pedestre e do operador de veiculo.
Entretanto, ndo houve nenhuma alteragao significativa no cédigo favorecendo
a implantagdo do anteprojeto.

O regime de ditadura militar, iniciado em 1964, afirmou-se por uma
politica fundamentada na seguranga nacional impedindo qualquer agdo
participativa. A ordem social foi imposta pela repressio e as instituicdes militares
derrubaram a Constituico e o sistema legal, estabelecendo um novo sistema de
poder, representado pelas Forcas Armadas. Os militares procuraram legitimar a
concentracdo do poder decretando varios atos institucionais, entre eles o Al-5.
Por outro lado, a entrada de capital estrangeiro gerou o controle da economia e
uma politica repressiva, de arrocho salarial e de empréstimos externos instalou-
se no paifs.

Neste contexto politico, a Lei n. 5.108, de 21 de setembro de 1966, foi
sancionada pelo entao Presidente General Castelo Branco. Esta lei instituiu o

Cédigo Nacional de Transito que, juntamente com seu Regulamento (RCNT),

Resolugdes do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN), leis e decretos
federais, revelavam as exigéncias da estrutura sécio-politica e econdbmica dos
anos 60.
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O Codigo Nacional de Transito (Lei 5.108/66) declarava, em seus artigos
124 e 125, que:

Pelo menos uma vez cada ano, o Conselho Nacional de Transito fara realizar
uma Campanha Educativa de Transito, em todo territério nacional, com a cooperagao
de todos os érgdos competentes do Sistema Nacional de Transito.

O Ministério da Educacdo e Cultura promovera a divulgagdo de nogdes de
transito nas escolas primarias e médias do Pais, segundo programa estabelecido de

acordo com o Conselho Nacional de Transito.

Em 1967, a indicacdo do General Artur da Costa e Silva, pelo Supremo
Comando Militar para a Presidéncia da Republica, fez com que o periodo
apresentasse fatos relevantes, tais como: a abertura do Congresso Nacional com
vistas & promulgagdo da nova Constituigdo Brasileira; a abertura da economia;
a entrada de capital e de investimentos externos; a censura plena e a repressao
politica. -

Neste periodo o Parané organizou o projeto Prética Educativa nas Escolas
com a finalidade de preparar professores para o trabalho direto com os alunos,
tratando questdes referentes ao transito. Foram visitadas mais de cinguenta escolas
e, aproximadamente, vinte e cinco mil alunos receberam nogdes gerais de
transito, sendo alertados de seus perigos.

Este projeto contou com a participagdo da Secretaria de Estado da
Educacio e Cultura, da Fundepar, da Prefeitura Municipal, do Departamento de
Estrada e Rodagem do Parana (DER/PR), entre outros Orgdos. A experiéncia
paranaense foi seguida por Sdo Paulo, em 1970.

Apesar dos programas destinados a Educagéo de Transito, as estatisticas
do inicio dos anos 70 eram desanimadoras: de uma frota com quatro milhoes e
trezentos mil veiculos, o nimero de mortes atingiu sete mil pessoas; cem mil
ficaram feridas e dezenove mil veiculos foram inutilizados.

No Governo Médici, o modelo politico e econdmico brasileiro, legitimado
por um poder burocratico, autoritario, apoiado pela tecnocracia e pelo milita-
rismo atingiu se apogeu.

Os projetos de Educacio de Transito elaborados refletiam a ideologia
politica da época: obediéncia e reconhecimento ao policial de transito,
reforcando o ensino das regras de transito de maneira normatizada, sem nenhuma
chance de reflexao sobre o tema.
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O final do Governo Geisel caracterizou-se pela crescente oposicio ao
arbitrio usando a redemocratizagcdo como palavra de ordem do final dos anos
70. No inicio do Governo Figueiredo os atos institucionais foram extintos, porém
o Executivo ainda tinha o poder de decretar o estado de emergéncia, o estado
de sitio, independentemente do Legislativo, além de medidas de emergéncia
em areas localizadas.

Os anos 80 foram expressivos para a organizagao de diversos simp6sios
nacionais de Educagdo de Transito promovidos pelo DNER (Departamento
Nacional de Estradas e Rodagem), bem como pelo DENATRAN (Departamento
Nacional de Transito).

Em setembro de 1980, durante o Il Simpésio Nacional de Transito, foi
proposta a implantacdo da Educagéo de Transito para o ensino de 12 e 22 Graus
tendo por meta atingir primeiramente as capitais, com expansio posterior as
grandes cidades. Para tanto, a Universidade Federal do Rio Grande do Sul
responsabilizou-se pela execug¢do do projeto e pela impressio do material
instrucional e complementar. A distribuicio do material — destinado a instruir
pedestres, passageiros e ciclistas — ficou a cargo das Secretarias de Educacio.

A mudanca paulatina do regime e os sinais de abertura politica demons-
traram o esfor¢o dos departamentos de transito para envolver a sociedade num
processo educacional voltado a alunos e pais. Assim, em Sdo Paulo, foi fundado
o Clube do Bem-Te-Vi, o Projeto Vida e a Cidade Mirim. Em 1982, o Estado do
Rio de Janeiro produziu um material bibliografico de transito, dirigido a
orientagdo de alunos e de professores, denominado Caderno Pedagégico.

O Mato Grosso fundou, em 1988, o SETA — Sociedade Educativa de Transito
Amigo. Composto por um grupo de trabalho, o SETA promovia encontros para
debater questoes relacionadas ao transito no Estado e combater os altos indices
de acidentes. Com a intencdo de alertar os habitantes foram promovidos cursos
de legislacdo e de educacdo de transito, palestras para alunos, reciclagem de
policiais, entre outros eventos. A partir de 1991, este grupo avancgou para a
implantacdo de programas complementares como a Guarda Mirim (Patrulha
Escolar de Seguranga) e campanhas educativas direcionadas & comunidade.

A gradativa liberacdo da censura brasileira possibilitou um surto de criacdo
artistica e literaria nos anos 90. As novas publicagdes comegaram a trazer uma
abordagem mais critica e ampla da realidade nacional. Com isso, também a
literatura sobre transito passou a fazer uso de uma nova linguagem. A
continuidade do Prémio Volvo de Seguranca foi um exemplo. Em 1992, 0 Mato
Grosso do Sul recebeu o primeiro lugar na categoria Estado com o slogan: transito
é questdo de consciéncia.
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A Nova Repiblica estimulou outras iniciativas que mobilizaram o pafs na
busca de solucdes para a situagdo do transito.

O Governo de Minas Gerais, em parceria com as Secretarias de Seguranga
Pablica e da Educacdo, desenvolveu um programa de Educagdo de Transito
para as quatro primeiras séries do Ensino Fundamental. Em 1995, o Distrito
Federal lancou um projeto de atividades educativas de transito aos professores
das redes oficial e particular de ensino.

Em 1996 a ABDETRAN elaborou o Programa Nacional de Educacado de
Transito. Apresentado aos diretores dos Departamentos Estaduais de Transito,
no XXXIV Encontro Nacional de Integracdo dos DETRANs, em Maceio, o
programa foi implantado, no ano seguinte, em 22 escolas — municipais, estaduais
e particulares — em Natal, no Estado do Rio Grande do Norte.

Subsidiadas pelo Departamento de Transito do Estado do Rio Grande do
Norte — DETRAN/RN, as escolas receberam o programa, livros paradidaticos,
jogos e outros recursos para o trabalho sistematico com a Educacdo de Transito.
Seguindo o modelo, o Estado do Mato Grosso também utilizou o programa e, da
mesma forma, implantou-o em escolas situadas em Cuiabd e Vérzea Grande.

A década de 90 foi especialmente relevante para a viabilizacdo de
programas, projetos, campanhas, materiais de orientacdo e uma série de outras
iniciativas voltadas a Educagdo de Transito.

Neste final de milénio, tanto a educagdo quanto o transito apontam novas
diretrizes, explicitas em sua legislagdo. Portanto, todo e qualquer material
destinado a Educacio de Transito deve estar apoiado em valores e praticas sociais
que permitam aos alunos participar e intervir em sua realidade a fim de
transforma-la.
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Figura 6 — Folder educativo, Brasilia-DF. Figura 7 — Folder educativo, MT.
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EDUCACAO BRASILEIRA ATUAL

Lei de Diretrizes e Bases da Fducacao Nacional

A educacdo brasileira foi regida pela Lei n. 5692 — Lei de Diretrizes Bases
da Educagdo Nacional — durante vinte e cinco anos. Neste periodo as escolas
procuraram seguir tendéncias educacionais mais contemporaneas e (re)avaliaram
sua forma de ensinar. Entretanto, a estrutura do ensino permaneceu inalterada
em fungdo da vigéncia da 5.692/71.

A atual Lei de Diretrizes e Bases da Educacio Nacional — Lei n. 9.394, de
20/12/1996 - apresenta alteragdes significativas.

* Estabelece somente dois niveis escolares: a Educagdo Bésica (composta pela
Educagdo Infantil, Ensino Fundamental e Ensino Médio) e a Educagéo Superior.

* Responsabiliza cada escola pela elaboragcdo e execugio de seu projeto
pedagogico — respeitando o sistema de ensino adotado por seu Estado ou
municipio. O professor deve participar ativamente desse trabalho.

® Os curriculos do ensino fundamental tém uma base nacional comum
(Parametros Curriculares Nacionais). Porém, cabe a cada sistema de ensino e a
cada escola oferecer uma parte diversificada de acordo com as caracteristicas
regionais e locais da sociedade, da cultura, da economia e da clientela.

* Os contetdos curriculares da educagdo bésica devem observar as seguintes
diretrizes, contidas no artigo 27 :

. a difusdo de valores fundamentais ao interesse social, aos direitos e deveres
dos cidaddos, de respeito ao bem comum e a ordem democratica ;

Il. consideragdao das condi¢bes de escolaridade dos alunos em cada
estabelecimento ;

[1l. orientagdo para o trabalho ;

IV. promogdo do desporto educacional e apoio as praticas educativas
ndo-formais.

* ALDB atual, em contraponto a lei anterior, oferece maior autonomia curricular
as escolas, fato que contribui para a elaboragio de uma proposta pedagdégica
voltada a qualidade do ensino e nio a quantidade de contetdos.
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o De acordo com o artigo 32 da LDB, o ensino fundamental tem como objetivo
a formacao basica do cidadao, mediante :

I. o desenvolvimento da capacidade de aprender, tendo como meios
basicos o pleno dominio da leitura, da escrita e do célculo ;

Il. a compreensdo do ambiente natural e social, do sistema politico, da
tecnologia, das artes e dos valores em que se fundamenta a sociedade ;

Il. o desenvolvimento da capacidade de aprendizagem, tendo em vista a
aquisicdo de conhecimentos e habilidades e a formacdo de atitudes e
valores;

IV. o fortalecimento dos vinculos de familia, dos lagos de solidariedade
humana e de tolerancia reciproca em que se assenta a vida social.

Frente as mudancas, é fundamental ressaltar que a escola ndo muda a
sociedade, nem é a responsavel pelos desastres da sociedade. Mas, de qualquer
forma precisa cumprir, da melhor maneira possivel, com sua fungdo social :
formar cidadaos.

Assim, cabe a escola, entre outros aspectos:

o criar condices que possibilitem a manifestacdo de opinides e idéias ; a
analise e a reflexdo dos fatos ; a troca de vivéncias e experiéncias;

proporcionar aos seus alunos, de forma igualitaria, o acesso a informacao, a
cultura, a arte, a tecnologia, a vida em grupo;

resgatar a alegria e o prazer de aprender;

romper com a ignorancia, valorizar o saberea cultura; ampliar os horizontes
dos alunos, a fim de que eles compreendam, encontrem e ocupem 0 seu
lugar na sociedade.

E chegada a hora de o aluno enxergar a escola como um espaco de
construcdo e produgio permanente do conhecimento.

Ele precisa gostar da escola para nao ir embora ; sentir que é respeitado
para poder respeitar ; sentir que € estimulado em suas capacidades para expressar-
se e manifestar-se sem medo. Enfim, sentir que a escola é um lugar muito (mas
muito mesmo) importante para a sua vida.
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Parametros Curriculares Nacionais

Os Parametros Curriculares Nacionais (PCN) procuram, igualmente,
atender a atual Lei de Diretrizes e Bases da Educacdo Nacional como também
Constituigdo Brasileira que estabelece a necessidade e a obrigacio de o Estado
elaborar pardmetros claros capazes de orientar as ac6es educativas do ensino
obrigat6rio, de forma a adequa-los aos ideais democraticos e a busca da melhoria
do ensino nas escolas brasileiras.

O termo pardmetro é utilizado para demonstrar a idéia de algo flexivel.
A0 mesmo tempo em que prevé pontos comuns e nNecessarios ao ensino de
todas as regides brasileiras, possibilita a cada escola desenvolver o trabalho
com outras areas do conhecimento ou temas, de acordo com as caracteristicas
culturais, sociais e politicas de sua regido.

A concepg¢ao do termo curriculo, transmitida nos PCN, transcende 2
simples enumeracdo dos contetdos referentes as areas do conhecimento. O
curriculo estd expresso em principios e metas que devem nortear o projeto
pedagégico da escola.

Dai, a importancia da autonomia oferecida a escola que, ao elaborar seu
projeto pedagogico, deve seguir a estrutura basica indicada nos PCN, mas tem
a liberdade de atender as necessidades pertinentes 2 sua realidade.

Os objetivos gerais do ensino fundamental, indicados nos Parametros
Curriculares Nacionais, definem que os alunos sejam capazes de :

* compreender a cidadania como participacio social e politica, assim como
exercicio de direitos e deveres politicos, civis e sociais, adotando, no dia-a-dia,
atitudes de solidariedade, cooperacao e repadio as injustigas, respeitando o
outros e exigindo para si 0 mesmo respeito;

® posicionar-se de maneira critica, responsavel e construtiva nas diferentes
situagdes sociais, utilizando o didlogo como forma de mediar conflitos e de
tomar decisoées coletivas;

° conhecer caracteristicas fundamentais do Brasil nas dimensdes sociais,
materiais e culturais como meio para construir progressivamente a nocio de
identidade nacional e pessoal e o sentimento de pertinéncia ao Pais;

* conhecer e valorizar a pluralidade do patrimonio sociocultural brasileiro, bem
como aspectos socioculturais de outros povos e nagdes, posicionando-se
contra qualquer discriminagdo baseada em diferencas culturais, de classe
social, de crencgas, de sexo, de etnia ou outras caracteristicas individuais e
sociais;
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o perceber-se integrante, dependente e agente transformador do
ambiente, identificando seus elementos e as interacoes entre eles,
contribuindo ativamente para a melhoria do meio ambiente;

« desenvolver o conhecimento ajustado de si mesmo e o sentimento de
confianga em suas capacidades afetiva, fisica, cognitiva, ética, estética,
de inter-relacdo pessoal e de insergao social, para agir com perseveran¢a na
busca de conhecimentos e no exercicio da cidadania;

« conhecer e cuidar do préprio corpo, valorizando e adotando habitos
saudaveis como um dos aspectos basicos da qualidade de vida e agindo
com responsabilidade em relagdo a sua sadde e a satde coletiva;

o utilizar diferentes linguagens - verbal, matemética, grafica, plastica e
corporal - como meio para produzir, expressar € comunicar suas idéias,
interpretar e usufruir das produgdes culturais, em contextos publicos e
privados, atendendo as diferentes intencoes e situagbes de comunicagdo;

« saber utilizar diferentes fontes de informagdo e recursos tecnologicos
para adquirir e construir conhecimentos;

* questionar a realidade formulando-se problemas e tratando de resolvé-los,

utilizando para isso o pensamento légico, a criatividade, a intuicao, a
capacidade de analise critica, selecionando procedimentos e

verificando sua adequagao.

Para que a escola possa atingir, verdadeiramente, os objetivos propostos
nos PCN é necessario muito mais que uma revisao curricular. E preciso que
todo o corpo docente revise o seu proprio comportamento e (re)avalie sua pratica
pedagogica.

" Os Parametros Curriculares apresentam a proposta da organizagdo escolar
fundamental estruturada em ciclos:

12 ciclo = 12 e 22 séries;
2¢ ciclo = 32 e 42 séries;
32 ciclo = 52 e 62 séries;

4° ciclo = 72 e 82 séries.
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De acordo com os PCN, a organizagao escolar em ciclos favorece o fator
tempo, por vezes, tao escasso para o aprofundamento de certos contetdos.

Além disso, os ciclos permitem que o professor trabalhe com as diferencas
individuais, dispondo de maior flexibilidade em suas aulas para atender os alunos
pessoalmente.

Outro ponto, destacado nos PCN, refere-se ao fato que os ciclos evitam o
rompimento brusco do processo educativo, como pode ocorrer na passagem de
uma série para a outra. Os ciclos, por possufrem uma duracdo maior, favorecem
a continuidade do ensino.Contudo, a organizagio escolar em ciclos é apenas
uma sugestdo e ndo uma obrigacdo.

A atual LDB é clara quando dispde, em seu artigo 23, que:

Aeducacdo basica podera organizar-se em séries anuais, periodos semestrais,
ciclos, alternancia regular de periodos de estudos, grupos nao seriados, com base
na idade, na competéncia e em outros critérios, ou por forma diversa de organizacio,
sempre que o processo de aprendizagem assim o recomendar.

Nos PCN as disciplinas (matérias) apresentam-se COmMo dareas a serem
trabalhadas em todo o ensino fundamental: Area de Lingua Portuguesa; Area
de Matematica; Area de Ciéncias Naturais; Area de Histéria; Area de Geografia;
Area de Arte; Area de Educacao Fisica.

Os temas transversais, contidos nos Parametros Curriculares Nacionais,
tém sido alvo de muita discussdao no meio educacional, gerando uma série de
davidas. Algumas escolas acreditam que os temas transversais devem ter o mesmo
tratamento das dreas e acabam cometendo grandes enganos na prética peda-
gogica.

Em primeiro lugar é importante esclarecer que os temas transversais nio
sdo novas areas ou disciplinas. Eles devem ser incorporados ao trabalho
pedagégico que é desenvolvido pela escola, por isso tém carater de transver-
salidade, sendo parte integrante das areas.

Os temas transversais entram no ensino das areas para serem refletidos e
analisados a partir de um trabalho compartilhado entre alunos e professores.
Assim, os valores que antes eram transmitidos pelo professor de forma aleatéria
e subjetiva, hoje podem ser debatidos e analisados concretamente.

O professor deve trabalhar com os temas transversais como partes
integrantes das areas e ndo como algo estanque. Os temas transversais nao sio
aulas especiais, nem tao pouco areas de ensino. E importante salientar que a
proposta contida nos PCN ndo é dar aulas de Etica, assim como esta proposta
ndo sugere que sejam dadas aulas de Educacado de Transito.
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Evidentemente que alguns temas tém maior compatibilidade com certas
areas. £ o caso da Satide e do Meio Ambiente em que a transversalidade torna-
se mais facil na area de Ciéncias Naturais. Entretanto, o mais importante é conhecer
a proposta contida em cada tema, a fim de transversaliza-lo de modo coerente.

Os temas transversais, propostos nos PCN, foram escolhidos com base
nos seguintes critérios :

* urgéncia social - questdes graves que se apresentam socialmente e que
impedem o pleno desenvolvimento da cidadania ;

* abrangéncia nacional - questdes que, de alguma maneira, sdo comuns
e pertinentes a todas as regides brasileiras ;

« possibilidade de ensino e aprendizagem no ensino fundamental -
questoes que ja vém sendo trabalhadas pelas escolas, como no caso
da Saude, do Meio Ambiente e da Orientacio Sexual ;

» favorecer a compreensio da realidade e a participacdo social - questdes
que possibilitem a participagdo social dos alunos e que desenvolvam
sua capacidade de posicionar-se e de intervir no meio social.

A partir destes critérios foram eleitos cinco temas transversais para serem
trabalhados durante os quatro ciclos (ou as oito séries) do ensino fundamental :
Etica ; Pluralidade Cultural ; Meio Ambiente ; Orientacdo Sexual ; Saide.

Para os dois ciclos finais (52 e 62 / 72 e 8?) foi eleito, também, o tema
transversal Trabalho e Consumo.

E importante destacar que os Parametros Curriculares Nacionais sdo
compostos por 20 volumes: 10 dirigidos aos ciclos iniciais (12 a 4%) e 10 aos
ciclos finais (52 a 8% do Ensino Fundamental. Cada volume traz importantes
referenciais ao trabalho do professor e, por isso, merecem ser lidos integralmente.
Segundo o MEC, ter acesso ao documento completo é um direito de todo o professor.

Por este motivo, a proposta delineada neste material de Educacao de
Transito procurou, ao maximo, estar em concordancia com as orientagoes que
norteiam os Parametros Curriculares Nacionais e a Lei de Diretrizes e Bases da
Educacio Nacional.
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TRANSITO E CURRICULO

No documento dos Parametros Curriculares Nacionais a Educacio de Transito
ndo € indicada como tema transversal, mas como tema local:

(...) Tomemos como exemplo, o caso do transito. Embora esse seja um
problema que atinja uma parcela significativa da populagdo, é um tema que ganha
significagdo principalmente nos centros urbanos, onde o transito tem sido fonte de
intrincadas questdes de natureza diversa.

Pense-se, por exemplo, o direito ao transporte associado a qualidade de
vida e a qualidade do meio ambiente; ou a convivéncia no espaco ptblico e o
desrespeito as regras de transito, ou ainda, a seguranca de motoristas e pedestres (o
transito brasileiro € um dos que, no mundo, causa maior niimero de mortes). Assim,
pensando de forma ampla, o tema transito nos remete a refletir sobre as caracteristicas
de nossos modos de vida e nossas relacdes sociais.

Segundo os PCN, o transito ndo é uma questio de abrangéncia nacional,
estando vinculada somente aos grandes centros urbanos.

Contudo, é importante analisar que apesar das cidades possuirem diferentes
urbanizagdes, como também diferentes graus de importancia nos setores industrial,
comercial, bancario, cultural, elas formam um sistema integrado que denomina-se
rede urbana. Além disso, os altos indices de éxodo rural e migraco urbana estao
conduzindo a um acelerado processo de transformagio do espago urbano.

Esta simples anélise faz pensar que os alunos de uma escola rural, por
exemplo, também podem ter acesso a informagdes relacionadas ao transito, pois
nada impede que um dia vejam sua realidade transformada ou, ainda, que se
desloquem para viver em outra realidade.

Neste sentido, mais uma vez, enfatiza-se a necessidade das escolas refletirem
sobre a importancia da Educagdo de Transito, inserindo-a em seu projeto educativo.

Porém, para que o trabalho com o tema transito em sala de aula receba o
mesmo tratamento dispensado aos demais temas transversais, o professor deve
atentar para dois aspectos fundamentais: a sistematizacdo do tema e a inclusio do
tema as areas curriculares,

O primeiro aspecto refere-se a necessidade de um trabalho continuo e
sistematico com o transito, pois de nada adiantara programar eventos e realizar
atividades apenas durante a Semana Nacional de Transito ou em outra data
comemorativa qualquer.




30

.

E necessario que o tema entre nas areas curriculares sempre que for
possivel, tornando-se elemento constante de analises, reflexdes e debates.

Quanto ao segundo aspecto, o professor deve compreender que o transito
pode ser incluido em todas as éreas curriculares.

Para tanto, precisa perceber a dimensdo conceitual do tema transito —
exposta anteriormente — a fim de que ndo cometa o erro de pensar que trabalhar
com transito significa ensinar placas de sinalizagao.

O objetivo da Educagdo de Transito na escola ndo esta voltado a
memorizacdo de placas ou de artigos do Codigo de Transito Brasileiro. Nada
impede que os alunos utilizem o Cédigo como fonte de pesquisa para a
fundamentacéo de debates ou, ainda, observem se a sinalizagdo préxima a escola
esta adequada. Entretanto, ha uma grande diferenca entre identificar placas de
sinalizacdo e respeitar placas de sinalizagao.

De acordo com os Parametros Curriculares Nacionais a educagao escolar
deve ser concebida como:

(...) uma prética que tem a possibilidade de criar condigdes para que todos os
alunos desenvolvam suas capacidades e aprendam os contelidos necessarios para
construir instrumentos de compreensdo da realidade e de participagdo em relagdes
sociais, politicas e culturais diversificadas e cada vez mais amplas, condigdes estas
fundamentais para o exercicio da cidadania na construgdo de uma sociedade
democrética e nao excludente.

Encaminhando sua prética educativa nesta diregdo, o professor ndao da
respostas prontas, conduz ao pensamento ; ndo transmite conhecimentos,
favorece sua construcdo ; nio rotula o aluno, procura auxilia-lo em suas
dificuldades ; nio se posiciona como dono do saber, troca experiéncias.

A Educacio de Transito ndo é uma via de mao Gnica. E um caminho de
duas vias onde aluno e professor seguem juntos na busca de objetivos comuns.




31

TRANSVERSALIDADE
O tema transito integrado as areas curriculares

Os Parametros Curriculares deixam clara a proposta de transversalidade
quando explanam sua diferenga em relacéo a interdisciplinaridade:

A interdisciplinaridade questiona a segmentagdo entre os diferentes campos
de conhecimento produzida por uma abordagem que nio leva em conta a
inter-relacdo e a influéncia entre eles — questiona a visdo compartimentada
(disciplinar) da realidade sobre a qual a escola, tal como é conhecida, histori-
camente se constituiu. Refere-se, portanto, a uma relagcio entre disciplinas.

A transversalidade diz respeito a possibilidade de se estabelecer, na
pratica educativa, uma relagdo entre aprender na realidade e da realidade de
conhecimentos teoricamente sistematizados (aprender sobre a realidade) e as

questdes da vida real (aprender na realidade e da realidade).

Os temas transversais tém por objetivo trazer a tona, em sala de aula,
questoes sociais que possibilitem a construcdo da democracia e da cidadania.
Portanto, para encaminhar as aprendizagens de maneira significativa e
contextualizada, o professor precisa estar atento aos conhecimentos adquiridos
pelos alunos em todas as areas e ndo apenas em sua area de atuacio.

Consciente dos conhecimentos de seus alunos e de suas capacidades
(cognitiva, fisica, afetiva, de relagio interpessoal e insercio social, ética e estética),
o professor podera criar uma infinidade de possibilidades para sair da velha
rotina escolar, visando a conquista de seus objetivos.

O que se pretende a seguir € apresentar, de forma abrangente, a proposta
das areas curriculares de ensino, apontando possibilidades de transversalizar o
tema transito.

Apbs a explicitagdo de cada area, o professor encontrard, a titulo de
ilustragdo, recursos pedagdgicos para o enriquecimento de sua pratica educativa.
Faz-se mister salientar que tais recursos sdo somente sugestoes, ficando a critério
do professor utiliza-los ou recorrer a outros meios que venham ao encontro das
necessidades de seus alunos.

E importante esclarecer também que, neste momento, n3o estio definidos
ciclos e contetdos, uma vez que tais especificacdes serdo explicitadas mais
adiante.
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Lingua Portuguesa e Transit

Os indices de repeténcia, segundo 0 MEC, sio resultantes das dificuldades
nas areas da leitura e da escrita. Assim, a intencdo € criar condi¢des para que 0s
alunos sejam capazes de ler, interpretar e produzir a lingua, de modo a com-
preenderem e serem compreendidos.

Do ponto de vista da oralidade, a escola deve proporcionar momentos de
debate nos quais os alunos possam manifestar suas opinides e expressar seus
pensamentos e sentimentos. A leitura oral também deve ser incentivada.

Além disso, o ensino da lingua ndo pode estar limitado a um tipo de
texto. E fundamental que os alunos tenham acesso as diferentes formas de
expressao escrita, coletadas em diversas fontes: livros, jornais, revistas, panfletos,
folhetos, dicionarios, enciclopédias, guias, gibis, etc.

O transito pode ser trabalhado, especialmente, a partir da leitura, analise
e interpretagio de textos jornalisticos, uma vez que € bastante comum encontrar
nos jornais matérias sobre o assunto. No entanto, folders educativos, livros
paradidaticos e de literatura, crdnicas, quadrinhos, entre tantos outros recursos
podem suscitar debates e reflexdes.

Os alunos podem, da mesma forma, registrar por escrito as observacoes
do transito de sua cidade, elaborando descricdes subjetivas, propiciando a
seqiiencializacdo das imagens visuais no processo da escrita.

A produgio de panfletos, de cartazes e de outros materiais de transito,
promove a criatividade escrita: criar slogans ou frases sobre os conhecimentos
adquiridos estimulam a troca de idéias entre o grupo. Distribuir as producoes
realizadas aos demais alunos da escola e a comunidade é uma forma de estabe-
lecer relagdes sociais.

Falar, ler e escrever. O dominio da lingua possibilita 0 acesso ainformacao,
4 manifestacdo do pensamento, a produgdo do conhecimento, a comunicagao
com o mundo. E falando, lendo e escrevendo que o aluno rompe com a alienagao
e passa a participar da sociedade, exercendo o direito a cidadania.
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na pratica pedagogica ...

O AFOGADO

- Vocés ndo souberam o que aconteceu com o carro dele?

Como nenhum de nés soubesse, pds-se a contar-nos, excitado:

- Imaginem que tinha um sujeito se afogando na Praia de Botafogo e
varios carros ja haviam parado para ver. Ele parou atras, junto a calcada.
Entdo veio outro carro em disparada e bateu de cheio no dele.

- Estragou muito? — perguntou alguém da roda.
| - Espere, nao foi tudo: o dele, por sua vez, bateu no da frente. O da

frente atropelou duas mogas que iam passando. Elas ficaram feridas levemente,
| mas os carros ficaram completamente amassados. O dele, entdo, virou sanfona. |
- Mas que azar! — comentou um, consternado.
| - Logo aquele carro, novinho em folha! — disse outro.

- Pois foi isso: ficou em pandarecos. |

- Entdo vai custar um dinheirdo para consertar. |

- Nao tinha seguro? — tornou o primeiro.

- Ele ndo, mas o que bateu tem seguro contra terceiros: s6 que um
seguro de cem mil nao da para cobrir o estrago de jeito nenhum.

- Além do mais, é um inferno tentar receber seguro nessas situacoes.

- Foi o que ele me disse. E tem os outros dois carros, que naturalmente
vao pleitear parte desse seguro também. |

- Mas se a culpa foi do outro, tem que pagar tudo.

- Até provar que a culpa foi do outro ...

- Nao houve pericia?

- Nao, parece que ndo houve pericia. _

A conversa prosseguiu entre comentarios em que todos lastimavam a
falta de sorte do amigo. Todos, menos eu, que me limitava a ouvir, pensativo.

- Vocé nao disse nada — observou um deles.

E verdade, eu n3o disse nada, continuei calado. Nao havia muito que |
dizer, além do que ja fora dito pelos outros. Mas na realidade gostaria de
saber o que foi que aconteceu com o homem que estava se afogando.

(Fernando Sabino)




A cronica de Fernando Sabino traduz como as situagdes ocorridas no

transito chamam a atencdo das pessoas.

A partir da leitura de O Afogado, o professor pode levantar questoes para

debate e outras atividades.

>

A7

‘7‘

Comentar sobre o fato que deu inicio aos acidentes no texto.

Identificar os responsaveis pelos acidentes ocorridos no texto.

Analisar a causa principal dos acidentes de transito.

Posicionar-se em relaco a atitude de um motorista frente a um atropelamento.

Pesquisar sobre a punicao estabelecida no Cédigo de Transito Brasileiro para

motoristas responsaveis por atropelamentos.
Relatar cenas semelhantes a do texto que foram presenciadas.

Representar a cena do texto utilizando diversas linguagens: desenho,
dramatizacao, histéria em quadrinhos, etc.

Analisar o texto, levando em conta a importancia dada ao bem de consumo -
automovel — em relagdo a vida humana — o homem que estava se afogando.

Descrever a paisagem do lugar onde se passa a cena do texto e compara-lo

com a paisagem do lugar onde vivem.
Analisar a postura das personagens do texto frente ao ocorrido.

Refletir sobre a sua postura frente a um acontecimento semelhante.
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Matematica e Transito

A nova abordagem do ensino da Matemética traz a tona a importancia de
se levar em conta o conhecimento prévio dos alunos proveniente de suas
experiéncias pessoais. Tal abordagem faz pensar na Matematica como
instrumento indissociavel do cotidiano: comprar, pagar, receber...

Todavia, uma percepgdo errénea acerca da concepgao de cotidiano pode
empobrecer o processo de ensino-aprendizagem. Isto porque ao imaginar que
s6 deve trabalhar com questdes do dia-a-dia e com a realidade dos alunos, o
professor corre o risco de deixar para trds muitos contetidos importantes.

A potencialidade do conhecimento matematico deve ser amplamente
explorada por meio do contato com as diferentes linguagens matematicas:
esquemas, graficos, tabelas. A utilizacdo de jogos e a resolugio de problemas
(com aplicabilidade prética) possibilitam a convivéncia social, uma vez que a
Matematica estd presente na vida das pessoas em incontaveis momentos e
situacdes.

A partir de dados estatisticos: frota veicular, niimero de acidentes, ntimero
de vitimas fatais e nao-fatais, densidade demografica, extensdo territorial, entre
outros indicadores, é vidvel trabalhar com infinitas possibilidades matematicas
relacionadas ao transito.

Os alunos podem estudar e debater sobre os indices de acidentes;
estabelecer relagdes entre o aumento populacional e o aumento da frota veicular;
pesquisar as causas das mortes em acidentes de transito; identificar em que
faixa etaria encontram-se as maiores vitimas do transito; identificar quais os
veiculos que mais se envolvem em acidentes, entre uma série de outras atividades.

Os dados estatisticos de transito sdo encontrados via Internet:
www.redetran.com.br . O professor de Matematica, ao elaborar com os alunos
o levantamento de dados, pode sugerir a construgio de gréficos, a elaboracio
de tabelas, utilizando diferentes linguagens mateméticas.

A resolucdo de problemas também pode partir de situagées ocorridas no
transito. Assim, os alunos serdo capazes de calcular valores atribuidos a multas,
pontuagdes referentes as infracdes cometidas, etc.

Porém, o mais importante é que o professor ndo deixe de analisar e de
refletir com seus alunos sobre os dados coletados e as situacées ocorridas,
oportunizando o debate e a manifestagdo de opinides a respeito do tema.

Ndo basta apenas calcular indices, produzir gréficos e tabelas ou, ainda,
efetuar operagdes matematicas, sem emitir julgamentos sobre as situacées
abordadas em sala de aula. '




Frota Veicular Brasileira

11990 [ 1991 [ 1992 | 1993 [ 1994 | 1995 | 1996 | 1997 |
|

18. 267.246 [20. 615.779 | 21.523.690 | 22.565.850 | 24.145.968 | 26.609.232 | 26.448.148 | 28.267.858 |

Fonte: SINET — Sisterna Nacional de Estatisticas de Transito; DENATRAN - Departamento Nacional de Transito;
DETRANs — Departamentos Estaduais de Transito, 1999.

Observando a evolucio da frota veicular brasileira nos altimos sete anos,
os alunos poderao:

elaborar um grafico representando o aumento da frota veicular;
identificar em qual ano houve maior indice de aumento da frota veicular;
identificar em qual ano houve menor indice de aumento da frota veicular;

pesquisar sobre os fatores econdmicos e sociais que influenciam o aumento
da frota veicular.

| Em 1997, ocorreram 24. 107 mortes em acidentes de transito no Brasil.

591 vitimas: criancas entre O e 4 anos de idade;
1.892 vitimas: criancas e adolescentes entre 5 e 14 anos de idade;
5.181 vitimas: adolescentes e adultos entre 15 e 24 anos de idade;
5.996 vitimas: adultos entre 25 e 34 anos de idade;

| 6.483 vitimas: adultos entre 35 e 59 anos de idade;
2.282 vitimas: adultos com 60 ou mais anos de idade.

Fonte: SINET; DENATRAN; DETRANs, 1999.

De acordo com as informactes contidas no quadro acima os alunos poderao:

identificar em qual faixa etaria ocorre maior nimero de acidentes com
vitimas fatais;

pesquisar, analisar e refletir sobre o porqué desta faixa etaria ser a maior
vitima do transito;

pesquisar, analisar e refletir sobre o comportamento das pessoas no transito
de acordo com sua faixa etaria.



O estudo da natureza e do ser humano; do ser humano transformando a
natureza; da natureza transformando as a¢es humanas; da relacio entre a ciéncia
e atecnologia; entre a ciéncia e a sociedade. Sao estes os principais eixos condu-
tores as Ciéncias Naturais que tém como palavras-chaves: ambiente, homem,
tecnologia.

Por sua abrangéncia, a area das Ciéncias Naturais permite a plena inclusao
do tema transito.

Para se ter uma idéia, os grandes agentes da polui¢do atmosférica sao as
industrias e os veiculos motorizados. As fibras de amianto, que escapam dos
freios dos veiculos, liberam poeira (material particulado), enquanto que os
motores — diesel e gasolina — lancam no ar gases téxicos. Assim, a derrubada
das matas, aliada a queima de combustiveis dos veiculos e das fabricas, aumenta
o diéxido de carbono (CO2) na atmosfera, provocando o efeito estufa. Os veiculos
motorizados tém, também, grande parcela de responsabilidade pelas chuvas
acidas, devido aos gases toxicos e aos materiais particulados emitidos por eles.

Acredita-se que 60% da poluicdo atmosférica seja causada pelos
automoveis que precisam possuir equipamentos de controle a emissao de gases
poluentes. A polui¢do sonora é outro agravante a questdao ambiental, assim como
0s objetos que sdo jogados pelas ruas da cidade, podendo levar centenas de
anos para transformar-se em compostos mais simples.

Sob o ponto de vista tecnolégico, o professor desta area pode analisar
com seus alunos o avango dos equipamentos de seguranca, de sinalizacio e de
fiscalizacdo de transito, especialmente, nos Gltimos cinco anos. A tecnologia
tem sido uma aliada ao transito, uma vez que atualmente existem sistemas
interligando todos os Departamentos Estaduais de Transito. A implantacdo dos
sistemas RENACH (Registro Nacional de Carteiras de Habilitagdo) e RENAVAM
(Registro Nacional de Veiculos Automotores) também pode ser fonte de
discussoes sobre a era tecnoldgica do transito.

Outra questdao importante a ser analisada pode partir de informacdes
relacionadas aos teletrabalhadores (trabalhadores que ndo precisam deslocar-
se, pois trabalham em casa, acoplados ao seu computador). Alguns especialistas
em urbanismo defendem esta idéia, afirmando ser a solu¢do para os conges-
tionamentos de transito. Mas o que os alunos pensam sobre isso?

Frente a estes aspectos, nota-se que a area de Ciéncias Naturais, ao inserir
o tema transito, estara favorecendo a integragdo dos alunos ao ambiente e a
cultura, oportunizando agdes de respeito e de preservacdo do espaco publico.
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Figura 8 — Tira de humor de Thaves.

O humor da tira pode ser o ponto de partida para analisar e refletir sobre
questbes fundamentais de transito em Ciéncias Naturais.

>.

>

Y4

Compreender o conceito de biodegradavel.

Pesquisar quantos anos sdo necessarios para a decomposicao de certas
substancias.

Pesquisar quais as substancias biodegradaveis que sdo utilizadas em
sua escola e em sua casa.

Emitir opinido sobre o trafego de veiculos mal conservados ou muito
antigos.

Analisar os artigos do Cédigo de Transito Brasileiro que dispdem sobre
a seguranca dos veiculos, bem como a necessidade de controle de
emissdo de gases poluentes.

Pesquisar e analisar as atribuicoes do CONAMA — Conselho Nacional
do Meio Ambiente.

Realizar uma campanha educativa, dirigida aos pais e a comunidade,
enfatizando a importancia da manutengdo dos veiculos.

Identificar quais os equipamentos poluentes de gases e de ruido nos
veiculos e realizar uma inspecdo veicular nos automéveis de pais e de
professores, chamando a atencao daqueles que estiverem prejudicando
o meio ambiente.
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De acordo com os Pardmetros Curriculares Nacionais o estudo da Histéria
estd ancorado em trés aspectos:

* fatos histéricos: criacdes artisticas, ritos religiosos, técnicas de
producdo, atos de governantes, etc. ;
* sujeitos historicos: agentes de agdo social — individuos, grupos ou
classes sociais;
* tempo histérico: cronologia com diferentes ritmos e duracdes
- temporais.

Neste sentido, a Histéria deve promover o estudo das obras humanas, do
presente e do passado, a fim de que os alunos desenvolvam nocdes de diferenca
e semelhanca, de continuidade e permanéncia, no tempo e no espaco, para a
formacao de sua identidade social. E o saber histérico, acumulado durante muitas
geragOes, que possibilita a produgdo de novos saberes, transformando e definindo
O presente.

Um dos fatos histéricos mais marcantes do século XX é a invencio do
automovel. Da engenhoca de Cugnot (1769) ao mais recente automével top de
linha, a sociedade percorreu um longo caminho. Ao incluir o transito como
tema transversal a Histéria, o professor pode explorar os fatos histéricos desde
muito antes da inveng¢do do automével, pois a necessidade de locomogao do
homem no espacgo talvez seja tdo antiga quanto o préprio homem.

Surpreendentemente, diante de um invento de tamanha importancia,
muitos brasileiros continuam, ainda, sem ter acesso ao automoével para sua
locomocao. Por qué?

Assumindo a Histéria como compreensdo e interpretagdo, propiciando
ao aluno o contato com vaérias (re)constru¢des que se estabelecem em torno dos
processos histéricos, o estudo desta area estara centrado nos fatos, nos sujeitos
e no tempo.

O transito, percebido como processo histérico, pode ser contemplado
como objeto de conhecimento em diversos contetidos. Reconstruir a histéria da
cidade onde vivem é um exemplo: os alunos podem pesquisar junto aos seus
avOs ou a pessoas mais velhas, questionando-os sobre como era o espaco fisico,
a forma de vida, os costumes, as brincadeiras, quando eram criancas.

Coletar fotos antigas e estabelecer relagdes entre fotos atuais, percebendo
as transformacgdes ocorridas — em diversos aspectos — no decorrer dos tempos &,
da mesma forma, importante para a compreensao dos fatos e sujeitos histéricos.
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A pesquisa sobre a evolugda dos meios de transporte e de transporte
coletivo, pode conduzir & analise dos aspectos sociais envolvidos neste processo
histérico — meio de transporte como necessidade e como bem de consumo.

Estabelecer relagdes entre os antigos e o atual Cédigo de Transito Brasileiro,
contextualizando-os com o momento social e politico em que foram aprovados
é, também, uma forma de trabalhar com fatos, sujeitos e tempo histéricos. Para
abordar os contetdos, o professor desta area deve utilizar muitas imagens, uma
vez que sdo recursos indispensaveis para construgdo do conhecimento histérico.

E fundamental que professores e alunos coletem fotos e figuras, assistam
videos, busquem livros, jornais e outras fontes visuais, compreendendo os
diferentes cendrios que se apresentam no decorrer dos tempos.

A area de Hist6ria tem grandes possibilidades de inserir o tema transito
ao abordar seus contetidos, pois seu objetivo maior deve reforcar a visao de que
sdo os homens e as mulheres os sujeitos histéricos responsaveis pela constru¢ao
da realidade.




.
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na pratica pedagogica ...

—— Pars ——
CYCL.ISTAS

CAPAS IMPERMEAVEIS LEVES

GRIVDE SORTINEVT® DENTAS EXCFLENTES B I COVRECTDIS
BICYCLETAS

E;u-b-. de ochegar

MMMMMM

Figura 17 — Andncio de bicicletas, 1898.

O anuincio acima circulou no Brasil por volta de 1898 e pode ser utilizado
Como recurso para pesquisa, debate, analise e reflexao de uma série de questées
relativas ao tema transito.

o

v

O contexto histérico brasileiro da época em que o andncio foi
veiculado: sistema de governo, papel social da mulher, vestuario,
outros veiculos utilizados para locomogdo, meios de transporte
coletivo, frota veicular, etc.

A historia da bicicleta: os inventores dos primeiros modelos, a época
em que foram produzidas em série, a evolucdo dos modelos.:

O comportamento dos ciclistas no transito urbano atual: regras para
trafegar com bicicletas na via pablica, acessérios de seguranca
(capacete, joelheiras, cotoveleiras).

As relacdes existentes entre as cidades brasileiras que possuem maior
quantidade de bicicletas e as cidades ou paises estrangeiros que
adotam a bicicleta como principal meio de transporte.

A instalagdo de equipamentos de seguranca obrigatérios em bicicletas,
segundo o Cédigo de Transito Brasileiro (campainha, sinalizacio
noturna dianteira, traseira, lateral e nos pedais, e espelho retrovisor
do lado esquerdo).
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Durante muito tempo a Geografia esteve associada a memorizagao do
nome de paises, Estados e capitais, de bacias hidrograficas, de formas de relevo,
etc. Neste periodo muitos conhecimentos necessarios deixaram de ser
considerados e outros — totalmente fora da realidade — foram contemplados.

Finalmente, hoje, a Geografia ocupa lugar de destaque na escola, sendo
reconhecida como a ciéncia do espaco. Compreendendo que o espago geografico
ndo se limita aos aspectos visiveis nas paisagens, o estudo da Geografia trans-
cende ao nivel das aparéncias e mergulha nas manifestacdes fisicas das
sociedades que se desenvolvem nas diferentes paisagens.

Entretanto, por maiores que sejam estas diferencas, é possivel observar
gue existe uma grande ligacdo entre elas. Por isso, para entender o significado
dos lugares: sua forma de vida, suas regras, sua aparéncia, é necessario entender,
também, as relacdes existentes entre eles. Para tanto, o professor de Geografia
precisa estimular seus alunos a observar os lugares com um olhar mais
aprofundado e critico. Assim, compreenderdo que o lugar onde vivem ndo se
encerra em si mesmo, uma vez que depende, de forma direta ou indireta, de
outros lugares.

Neste sentido, pode-se dizer que é a dinamica social que determina as
caracteristicas das paisagens que sdo observadas e nao o contrario. Isto porque
as necessidades dos homens ndo s3o sempre as mesmas em todos os lugares e
em todos os tempos. E, dependendo de suas necessidades, o homem vai
construindo, por meio de seu trabalho, os lugares. O trabalho humano, nos
diversos momentos histéricos, é o fator determinante da diferenca entre as
paisagens e da construgao do espaco geografico.

O enfoque da Geografia recai, portanto, sobre as acdes dos homens (in-
dividuais ou coletivas) no espaco e no tempo e as conseqiiéncias destas agoes
tanto para si préprio quanto para a sociedade.

O espaco geogréfico estd relacionado diretamente com a histéria da
humanidade. Com o passar do tempo as sociedades se transformam porque o
que vemos (paisagem) e o que determina o que vemos (a dindmica social, o trabalho)
também sofrem transformacdes. (PEREIRA; SANTOS; CARVALHO, 1988, p.5)

Observada sob este enfoque, a Geografia tem grande compatibilidade
com o tema transito, pois através do estudo do espago geogréfico e de suas
paisagens, torna-se impossivel deixar de analisar o fenébmeno da urbanizacdo e,
por conseguinte, a problemética que envolve o transito.

Além disso, o transito esta relacionado, também, ao espago da producdo
industrial (bens de producio, bens de consumo), importante aspecto a ser
estudado nesta area.
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Figura 13 — Avenida Paulista,SP, atualmente.

As imagens retratam lugares com diferentes paisagens no espaco geografico
brasileiro: a primeira mostra o sertdo do Ceara (Regiio Nordeste) e a segunda, a
Avenida Paulista, na cidade de Sdo Paulo (Regido Sudeste). '

Analisando as imagens os alunos poderio:

'

descrever objetivamente as diferentes paisagens dos | ugares retratados;

estabelecer as possiveis relacdes existentes entre as paisagens dos dois
lugares;

estabelecer semelhancas e diferencas entre as caracteristicas das
paisagens dos lugares retratados com as caracteristicas das paisagens
do lugar onde vivem;

pesquisar sobre o fato das migracées internas e relacion-lo com a
questdo do transito;

analisar como se estabelecem as relagées sociais no transito das
diferentes imagens;

refletir sobre qual dos dois lugares apresenta maior dificuldade de
locomogao, de comunicagdo e de convivéncia social;

pesquisar o fendmeno da urbanizagdo e manifestar idéias que visem
solucionar problemas de transito.




O estudo da Arte desenvolve a percepcdo, a reflexdo, a imaginagao, a
criatividade. Para aprender Arte é preciso conviver com as diferentes linguagens
artisticas: pintura, escultura, masica, teatro, danca...

Conhecer as produgdes artisticas de diferentes épocas e culturas amplia
os horizontes das pessoas; expande seu mundo interior. Por isso, 0 ensino da
Arte deve estar fundamentado em dois relevantes aspectos: 0 acesso a arte € a
possibilidade de manifestar-se artisticamente.

O professor desta area deve promover atividades que propiciem o acesso
3 arte, estimulando a sensibilidade dos alunos: visitas a museus, leitura de obras
especificas, passeios ao teatro, caminhadas pelo setor histérico da cidade, entre
tantas outras vivéncias que dardo sentido e movimento ao universo artistico.

Os alunos precisam conhecer e apreciar a arte para produzir arte. Assim,
ao se depararem com diversos materiais — papéis, tintas, lapis, sucatas — 0s
alunos serdo capazes de exteriorizar sentimentos e idéias, descobrindo suas
habilidades e potencialidades.

O tema transito pode ser perfeitamente incluido na Arte desde que o
professor crie situagdes que oportunizem o debate sobre o tema.

A transversalidade do tema transito na Arte ocorre em diversas situagoes.
Uma delas pode ser constatada quando os alunos compreendem que as
| chuvas acidas — causadas pelos gases poluentes langados no ar, especialmente,
por fabricas de automéveis — corroem esculturas e monumentos artisticos. |
|
. Neste momento, o transito precisa ser debatido a fim de que os alunos
| estudem o fato e posicionem-se diante dele.
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Outro modo de explorar o transito na Arte é produzir uma peca de
teatro relacionada ao tema. Os alunos podem escrever o roteiro, confeccionar
0s cenarios, desenhar e confeccionar o figurino, selecionar as musicas para a
trilha sonora. Enfim, utilizar uma série de linguagens e expressoes artisticas

voltadas a questdo do transito.

Figura 14 - It Oficina de Transito, maio de 1998, Natal/RN.

Uma outra vertente para a transversalidade é conhecer, por meio da
Arte, a histéria do transito. As obras de Debret, por exemplo, retratam o cotidiano
brasileiro do século XIX quando foi nomeado, em 1816, para ser o pintor da
histéria do Brasil. O acesso a arte de Debret remetera a uma infinidade de
analises e reflexdes sobre os meios de transporte utilizados pelos diferentes
grupos sociais da época.

Figura 15 - Carruagem levando o Santissimo Sacramento aos ricos, Debret.
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Aimagem a seguir, retratada pelo pintor Henry Koster, denominada Uma |
dama indo & visitas, revela o costume trazido pelos nobres portugueses. Escravos
fardados conduziam senhoras e senhores confortavelmente instalados em suas
liteiras.

O que os alunos pensam a respeito desta forma de locomogao?

F:gura 16— Uma dama mdo a visitas, Henry Kosler.

A escultura abaixo, de George Segal, Passageiros de Onibus (1964), |
mostra quatro pessoas que parecem ter sido congeladas no tempo durante a |
atividade cotidiana de andar de onibus. A intengdo de Segal foi retratar o
anonimato das acdes do dia-a-dia que sdo impostas pela sociedade e captar a |
alienacdo da humanidade no mundo moderno.

A partir desta obra de arte, é possivel trabalhar as relagdes humanas, o
comportamento dos passageiros de transporte coletivo, a necessidade de um
transporte coletivo de qualidade, entre inimeras questdes relativas ao transito. |

Figura 17 — Passageiros de onibus, George Segal.




Para que o trabalho desta area curricular possa atingir seus objetivos é
necessario, sobretudo, que se faca a distingdo entre a Educacio Fisica escolar e
a pratica de esportes.

Na escola, o que se pretende nio é formar profissionais do esporte, mas
desenvolver as potencialidades corporais de cada aluno por meio de diversas
atividades corporais e IGdicas.

Os jogos, a danga, a ginastica e os esportes podem ser tratados como
instrumentos de comunicacio, expressdo, lazer e cultura. Portanto, cada aula
de Educacio Fisica deve explorar novas possibilidades corporais.

Esta area desempenha papel importante no desenvolvimento mental das
criangas e por isso nio precisa, necessariamente, restringir-se a exercicios fisicos.
Por meio da representacio da figura humana, por exemplo, o aluno demonstra
sentimentos e mostra seu corpo por inteiro: seus defeitos e suas qualidades.

O professor pode conhecer com maior profundidade e descobrir as
necessidades de seus alunos a partir de desenhos e outras estratégias que
viabilizem sua representacio corporal.

As aulas de Educacio Fisica devem promover, outrossim, a participacio
integral de todos os alunos nas atividades propostas. A responsabilidade principal
do professor desta area é orientar seus alunos para que sejam capazes de superar
seus proprios limites, sem competicoes negativas ou conflitos com o-grupo.

Por isso, as aulas de Educacio Fisica precisam ser programadas de modo
a atender as necessidades individuais dos alunos, especialmente, daqueles com
dificuldades e limitacdes fisicas.

A Educagdo Fisica pode incluir o tema transito em seu curriculo ao
trabalhar com nocées de lateralidade e espaciais, imprescindiveis a locomoc3o. |

Atividades corporais de deslocamento que solicitem o dominio dos |
conhecimentos esquerda, direita, para frente, para tras, séo muito importantes
para a localizagdo espacial. |
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O professor de Educagdo Fisica pode programar com alunos, pais e
comunidade, um passeio ciclistico.

Tragar, juntamente com os alunos, o caminho a ser percorrido, solicitar
seguranca dos agentes de transito, discutir sobre o uso de equipamentos de
seguranca, analisar as regras estabelecidas para os ciclistas e outras questoes
voltadas ao transito, serdo fundamentais para os alunos compreenderem que
andar de bicicleta na via publica requer cuidados e muita responsabilidade.

Figura 18 — Ciclista.

As aulas de Educagao Fisica podem ser também utilizadas para debater].
sobre brincadeiras na via publica. |
| Os alunos precisam compreender que nao se pode jogar bola ou praticar
outra atividade esportiva em locais préximos a via. O professor de Educacao
Fisica pode pesquisar com seus alunos os locais da cidade que sdo apropriados |
para tais brincadeiras e elaborar uma lista com os enderecos de canchas |
| poliesportivas, pragas, parques e outros lugares destinados ao lazer. |

Outras situagdes, tais como: uso de skates, de patins, de carrinhos de |
rolima na via pablica, devem ser discutidas com o objetivo de conscientizar‘
os alunos sobre 0s seus perigos. _ |

Figura 19 — Skatista.




22 Parte







51

OBJETIVOS GERAIS

Educacao de Transito no Ensino Fundamental

O trabalho a ser realizado em torno do tema transito deve organizar-se de
maneira a possibilitar que os alunos sejam capazes de:

v ¢ conhecer o espago onde vivem, tendo a oportunidade de vivencia-lo e
de observa-lo, analisando e refletindo sobre suas caracteristicas fisicas
e sociais;

¢ compreender o transito como a necessidade e o direito que todos tém
de locomover-se no espaco;

* compreender o transito como um processo continuo de comunicacio
com o espago, no qual o respeito aos diferentes atos de comunicagao
é fundamental para a convivéncia social;

* compreender o transito como um espaco importante de convivéncia
social para estabelecer relagdes de respeito matuo e de cooperacio;

* adotar atitudes de respeito ao espaco puablico, preservando-o e
contribuindo para a melhoria da qualidade de vida de seus habitantes;

\ * valorizar o espago publico como patriménio histérico fundamental a
preservacdo da meméria cultural, politica e social dos povos;

* adotar, no dia-a-dia, atitudes de respeito as normas de transito, buscando
sua plena integragdo com o espaco publico;
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assumir posicdes frente a situagdes ocorridas no transito, emitindo
opinides fundamentadas na legislacao e segundo seu préprio juizo de
valor;

compreender a relacdo existente entre o transito e a poluicdo
atmosférica, sonora e visual, criando e apoiando politicas de
preservacao ambiental;

posicionar-se frente a necessidade do uso de equipamentos de seguranga
no transito, valorizando sua prépria vida e a vida de outras pessoas;

conceber o transito como um espac¢o pablico no qual todos tém o
direito de ir, vir e estar, manifestando atitudes de reptdio frente a
situacdes que impegam o exercicio desse direito;

exigir seus direitos enquanto pedestre, passageiro e ciclista,
questionando comportamentos que nao respeitem o seu direito de
transitar com seguranca.

Figura 20 - Produgdo Infantil.
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CONTEUDOS DE EDUCACAO DE TRANSITO

A Educagdo de Transito na escola fundamental deve estar centrada no
desenvolvimento de valores, posturas e atitudes éticas, pois seu objetivo ndo é
formar futuros motoristas como acontece nas Auto Escolas ou nos Centros de
Formacéo de Condutores.

Embora a questdo do transito exija aprendizagens conceituais para sua
melhor interpretacdo e compreensao, o professor deve discernir até que ponto
esta ensinando transito ou educando para o transito. Por este motivo, 0s conceitos
surgirdo como uma consequéncia das analises e reflexdes sobre o tema e nio
como eixos condutores ao tema.

Isto ndo significa que o professor deva desconsiderar as regras de
normatizagao do transito, mesmo porque sdo elas que regulam o comportamento
humano no espaco pablico. O que se pretende, ao trabalhar com conteltidos de
transito, é conduzir os alunos a interpretacdo, a analise, a reflexdo e a
compreensdo de tais regras. Compreender, neste caso, ndo significa repetir,
memorizar ou, simplesmente, obedecer, mas descobrir suas razdes pelo
entendimento progressivo, a partir de experiéncias vivenciadas e de recursos
atraentes que estimulem a exploracdo do tema.

Neste sentido, os contelidos partirdo do universo cultural do aluno que,
confrontado com o conhecimento formal, promoverd uma nova leitura da
realidade, refletindo em mudanca de atitude frente ao transito.

Os conteldos devem constituir-se em elementos de compreensio e
interacdo social, servindo como ponte entre a informacdo sistematizada e a
realidade social, a fim de que os alunos sejam capazes de intervir em seu meio.

Os contelidos de transito devem, da mesma forma, estar conectados com
0 momento histérico, com as normas sociais, com os costumes, enfim, com a
cultura da realidade imediata do aluno, assim como a de outras realidades.

Figura 21 — Cuidados com o veiculo.
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térios de sele reanizacao dos t S

Nio é tarefa facil eleger contetddos relacionados ao transito pois, se
observado de forma sincrética, o tema envolve desde importantes decisdes de
um Conselho Nacional até falhas de policiamento em frente as escolas.
Entretanto, permeando estes extremos, existe uma gama de evidéncias que
apontam a necessidade de inserir o tema transito nas areas curriculares.

Contudo, o mais importante € que a abordagem do assunto esteja, sempre,
voltada a necessidade humana de locomocdo, de comunicagao e de convivio
social no espaco publico. Encaminhando a Educagao de Transito neste sentido,
o professor estard proporcionando condi¢des de aprendizagens significativas
voltadas ao exercicio da cidadania.

Para tanto, os contelidos pertinentes a Educagao de Transito no Ensino
Fundamental foram selecionados com base nos seguintes critérios:

* a importancia do desenvolvimento de atitudes baseadas na cooperagao e
no respeito mdtuo frente a violéncia evidenciada no transito brasileiro atual;

¢ a possibilidade de andlises e de reflexdes sobre medidas de seguranga no
transito como forma de protecdo a vida humana;

* anecessidade emergencial da reducio do ndmero de vitimas fatais envolvidas
em acidentes de transito, principalmente no que diz respeito a pedestres;

s a relevancia da apreensdo de conhecimentos voltados as caracteristicas
histéricas, culturais, econdmicas, naturais e fisicas dos lugares de maneira a
compreender a dinamica do transito;

* a apropriagdo de conhecimentos conceituais de transito como base para a
adocido de atitudes essenciais a locomogdo, a comunicagdo e ao convivio
social no espaco puablico.

Sendo assim, os contelGdos foram reunidos em quatro blocos gerais,
destinados aos ciclos do Ensino Fundamental:

e 12Ciclo: A identidade dos lugares
e 2°Ciclo: Locomogdo no espago publico
e 32Ciclo: A comunicagio no espago publico
e 4°Ciclo: Convivio social no transito
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oco Conteudos
IDENTIDAD

A fungdo deste bloco é oportunizar ao aluno do 1° ciclo momentos de
observacgdo e de analise critica dos lugares que fazem parte de sua vida: a escola,
0 entorno da escola, o bairro, a cidade.

Conhecendo e interpretando a histéria de um lugar é possivel explicar as
particularidades de suas caracteristicas, especialmente acerca do transito.

Por mais incrivel que possa parecer, muitas pessoas ndo conhecem
verdadeiramente o lugar onde vivem. Isto porque o dia-a-dia faz com que, de
certa forma, acostumem-se simplesmente a contemplar a paisagem, sem
questiona-la ou refletir sobre ela.

Madalena Freire, citada por MORAIS (1 989, p.97), afirma que os atos de
conhecer sdo momentos muito vivos. Como comer, como dormir. E buscar o
conhecer é praticar a vida, exercé-la, perpassando os sentidos, os pensamentos,
0s afetos.

E por este motivo que o tema transito, inserido no projeto educativo da
escola, deve privilegiar os lugares que fazem parte da vida do aluno, a fim de
que ele os conheca realmente. Nestes lugares: observados, analisados, discutidos
e apropriados, os alunos serdo capazes de expressar acoes, conviver socialmente
e provocar transformacées.

A cidade, compreendida como um lugar onde se pode praticar a vida é o
ponto de partida para trabalhar com questdes de transito. Portanto, deve ser
considerada como o recurso principal do processo de conhecimento e de
compreensdo da realidade.

As cidades na contemporaneidade representam, sobretudo, um lugar de
concentracdo de pessoas, capitais, atividades e fungdes num dnico ponto do
espaco. O arranjo interno das cidades est4 relacionado i sua producdo e o seu
funcionamento depende das pessoas, dos prédios, da unidade fabril, dos
escritorios, dos bancos, dos servicos de apoio, entre uma série de instituicdes
que compdem o espaco urbano.

Sob esta ética, as cidades apresentam estruturas compartimentadas e
independentes, desfavorecendo a integracdo entre seus habitantes, bem como
seu envolvimento com problemas relativos ao lugar onde vivem.
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Por este motivo, o professor deve proporcionar aos alunos condigdes de
conhecer sua cidade. Conhecer, neste caso, ndo significa realizar passeios
turisticos ou visitar parques e museus. A questdo € muito mais abrangente, uma
vez que os alunos precisam compreender que a cidade ndo é somente uma
estrutura arquitetdnica sustentada em uma infra-estrutura material.

Esta compreensao torna-se possivel & medida que os alunos andem pela

cidade, percebam os diferentes lugares e paisagens que a compde, estabelecam
relacdes entre os lugares e o modo de vida das pessoas, conhecam a historia
dos lugares, comparem as caracteristicas de sua cidade com outras cidades

brasileiras...
Nio basta viver na cidade, é preciso viver a cidade; sentir-se parte

integrante de toda sua dinamica. A historia mostra que, por meio da participagao,
os homens tornam-se sujeitos de seu tempo.

Considerando os aspectos abordados foram selecionados para este bloco
os seguintes contelidos:

* a identidade do espaco escolar: salas de aula, disposi¢ao das carteiras,
locais apropriados para estudo e para lazer, regras da salas, regras da escola,
preservacdo do espago fisico, caracteristicas do entorno da escola,
caracter{sticas do bairro onde esté localizada a escola, problemas de transito

nas horas de entrada e saida de escolares;

os aspectos da paisagem da cidade em relacao a cultura, ao lazer, a marcas
registradas (no Rio de Janeiro, o Cristo Redentor é uma marca), aos
diferentes bairros, as atividades comerciais, industriais, financeiras;

a histéria da cidade e as transformagdes da paisagem natural;
oas influéncias do transito na questio ambiental (poluigdo sonora,
atmosférica) e a importancia de criar mecanismos que proporcionem maior

qualidade de vida aos habitantes das cidades;

a planta da cidade: vias transversais, vias paralelas, vias preferenciais,
pontos referenciais, localizac@o de enderecos.

e
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LOCOMOCAO NO ESPACO PUBLICO

Este bloco de contetidos, dirigido aos alunos do 22 ciclo, pretende oferecer
elementos que suscitem o debate sobre a necessidade e o direito que todas as
pessoas tem de /ocomover-se no espago publico. No entanto, procura conduzir
a andlise da importancia de conhecer e compreender as regras sociais e legais
existentes para locomover-se com seguranca.

O Estatuto da Crianca e do Adolescente determina em seu artigo 15
determina que:

A crianga e o adolescente tém direito 2 liberdade, ao respeito e a dignidade
como pessoas humanas em processo de desenvolvimento e como sujeitos de
direitos civis, humanos e sociais garantidos na Constituicao e nas leis.

O mesmo Estatuto explicita, ainda, em seu artigo 16 que:

O direito a liberdade compreende os seguintes aspectos:
| —ir, vir e estar nos logradouros piiblicos e espacos comunitarios,
ressalvadas as restricdes legais; [sem grifo no original]

(...)

Assim sendo, ir, vir e estar, ou seja, locomover-se no espacgo publico, é
um direito dos alunos do Ensino Fundamental.

Entretanto, falar de locomocdo é também falar de regras e de
comportamentos. Para transitar no espaco é necessario conhecer as regras
sugeridas em cada lugar. Num 6nibus, por exemplo, existem lugares destinados
a0s passageiros, ao motorista, ao cobrador. E cada um deles deve demonstrar
comportamentos de acordo com sua funcao.

Até mesmo na sala de aula e em casa existem regras para locomover-se.
Nenhum aluno pode subir nas carteiras para locomover-se na sala de aula ou,
ainda, pular pelos méveis da casa para chegar até outro cémodo. Por isso, a
organizacdo do espago também é muito importante para a locomocio.

Este bloco de conteddo ¢ fundamental ao desenvolvimento de
comportamentos adequados ao transitar nos lugares, especialmente no espaco
urbano.

No entanto, apenas ensinar as regras de comportamento estabelecidas a
pedestres ou a passageiros, ndo é suficiente. Os alunos precisam conhecer as
regras, interpreta-las, analisa-las e compreendé-las para serem capazes de
respeita-las. '
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A maioria dos alunos sabe que deve atravessar a via na faixa destinada a
pedestres. Porém, cumprem esta regra? Por que é importante cumpri-la? Quais
as conseqiiéncias da falta de respeito as regras de locomogao?

Estes questionamentos s30 essenciais para conduzir 3 reflexdo das atitudes
dos alunos enguanto pedestres, passageiros, ciclistas.

O objetivo deste bloco é exatamente trabalhar com questdes que gerem
inquietude e provoguem reflexdes sobre as regras estabelecidas para locomover-
se com seguranga e oS meios de transporte utilizados para tornar possivel a
locomogao no espago pablico.

O Codigo de Transito Brasileiro traz em seu Capitulo I (Das Normas
Gerais de Circulagao e Conduta) e Capitulo 1V (Dos Pedestres e Condutores nao
Motorizados) uma série de artigos voltados a este contetido. Os alunos podem .
ler, interpretar e analisar os aspectos contidos no CTB como forma de enriquecer
seus conhecimentos.

Este bloco enfatiza os seguintes conteudos:

o respeito as regras na utilizacdo de diferentes meios de transporie pard
locomover-se COMO Passageiro de automdvel, passageiro de transporte

coletivo, condutor de bicicleta, etc.;

o as caracteristicas das vias abertas a circulacdo urbana, de acordo com sua
utilizagdo — vias de transito rapido, via arterial, via coletora, via local — e as
regras para a locomogado em cada uma delas;

+ a observacdo, a andlise e a reflexao do comportamento de pedestres,
motoristas, ciclistas, motociclistas e passageiros, compreendendo as regras
estabelecidas para a sua seguranga no transito;

« a utilizacio de acessorios de seguranga e sua importancia para locomover-se:
cinto de seguranga ao transitar em automoveis; capacete, joelheiras,
cotoveleiras ao transitar com bicicletas, etc.;

« a qualidade do sistema de transporte coletivo de sua cidade em confronto
com sistemas de outras cidades brasileiras;

« a utilizagdo de automoveis como meio de locomogdo € como bem de
consumo, estabelecendo relagoes entre estes dois aspectos.
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MUNICACAO NO ESPACO PUBLICC

Neste bloco, sugerido aos alunos do 3¢ ciclo, a intencdo é explorar a
importancia da compreensdo da linguagem do transito como a Gnica forma
objetiva de traduzir e de veicular mensagens fundamentais a locomocio e a
convivéncia social no espaco publico.

No transito é possivel encontrar, basicamente , trés tipos de linguagem: a
linguagem visual, baseada em icones (figuras, imagens); a linguagem sonora,
baseada em sons emitidos pelos agentes de transito e a linguagem gestual. Sao
estas formas de linguagem que possibilitam a comunicagdo com o espaco publico
e no espaco publico.

Caso as pessoas nao decodifiquem as informacdes transmitidas ou deixem
de considera-las e de respeita-las, tornardo ainda mais critica a situacdo do
transito.

E possivel imaginar o que aconteceria a uma cidade se nio existisse a
sinalizacdo de transito como expressio de linguagem visual? Talvez n3o seja
tao dificil imaginar esta possibilidade, pois mesmo existindo sistemas de
sinalizacdo eficazes e cada vez mais avancados tecnologicamente, as cidades
brasileiras vivenciam, diariamente, situacées cadticas no transito.

Grande parcela de responsabilidade por tais situacoes pode ser atribuida
ao homem. Apesar de identificar as mensagens contidas nas placas de sinalizacio
€ as normas de conduta para dirigir um veiculo ou para atravessar uma rua,
muitos agem com descaso e desrespeito, ou seja, no atribuem significados aos
atos de comunicacdo no transito.

Exemplos concretos do descrédito 3 linguagem do transito podem ser
evidenciados freqlientemente. A revista Quatro Rodas, na secao Blitz, registra
imagens que comprovam a falta de comunicacio no espago publico:

Passando-se por um cidaddo comum, o repérter ligou para a CET — Companhia
de Engenharia de Tréfego de Sao Paulo — e reclamou da picape estacionada na
esquina da Avenida das Carinas com Alameda dos Jurupis {(em cima da faixa de
travessia para pedestres). Pouco depois, uma Kombi da CET passou por ali, mas
nada fez. Uma moto do Comando de Policiamento de Transito também ignorou o
infrator. Apds quarenta minutos, a dona do carro chegou: “E, eu sei que fiz coisa
errada.” E foi-se, impune. (QUATRO RODAS, 1998, p. 198)

Na data em que esta reportagem foi veiculada o novo Cédigo de Transito
Brasileiro ja vigorava e, mesmo assim, a proprietaria do veiculo ndo recebeu
nenhuma punicdo por sua atitude inconseqiente.
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Segundo o Sistema Nacional de Transito, o novo Cédigo foi elaborado e
implantado com a finalidade de reverter o quadro caético do transito brasileiro
enfatizando, sobretudo, a rigorosa penalizagao as infragoes cometidas por
condutores de veiculos e pedestres.

No entanto, se 0s proprios 6rgdos responsaveis pela fiscalizagdo e pela
aplicagdo de penas a infratores nao cumprirem com seu dever, como esperar
comportamentos responsaveis e conscientes da populagao?

Por este motivo, 0 mais importante ndo € a severidade da lei, mas a
consciéncia de que cada atitude de desrespeito no transito, acarretara em
prejuizos a propria vida e a vida de outras pessoas.

Sendo assim, comunicar-se no espago publico requer muito mais que a
simples decodificagao da linguagem visual ou sonora utilizada no transito. Num
sentido mais amplo, a comunicagdo envolve um conjunto de valores e atitudes
capazes de retratar a realidade em que se vive.

Os conteGdos sugeridos para este bloco sdo os seguintes:

« asinalizacdo de transito e sua importancia para a comunicagao no espaco:
sinalizacdo horizontal, sinalizagdo vertical, dispositivos de sinalizagdo
auxiliar, luminosos, sonoros, gestos do agente de transito e do condutor;

« as consegiiéncias que podem ocorrer devido a falta de comunicagao no
espaco publico;

05 6rgdos que compdem o Sistema Nacional de Transito, suas atribuigdes e
a importancia do cumprimento de seus deveres junto a populagao;

s os principais capitulos do Cédigo de Transito Brasileiro, analisados sob o
ponto de vista legal e sua aplicacao em determinadas situagoes;

« 0s avancos tecnolégicos nos dispositivos de fiscalizagao auxiliar e sua
importancia como elementos de comunicagdo no transito: radares,
fotossensores, lombadas eletronicas.
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CONVIVIO SOCIAL NO TRANSIT¢

Embora pesquisas demonstrem que apds a implantacao do Cédigo de
Transito Brasileiro (Lej n. 9.503, de 23/9/1997) houve uma reducdo aproximada
de 30% nos acidentes com vitimas fatais, as manchetes dos jornais continuam
mostrando, diariamente, cenas de grande impacto.

Nas cidades, a violéncia no transito esta sendo motivo de estudos, pois j&
€ considerada uma doenca. Nas estradas, a cada feriado prolongado, familias
inteiras sdo vitimas de terriveis acidentes e Muitos ndo retornam para suas casas.

Mas... por que ocorrem tantos acidentes? O que leva as pessoas a
manifestar comportamentos violentos no transito? Por que brigas no transito
acontecem com tanta freqiiéncia? Quais os agentes (externos e internos) que
levam as pessoas a irritabilidade, a impaciéncia,  falta de controle diante de
pequenos incidentes no transito?

Estas e outras questées, ao serem debatidas com os alunos do 4° ciclo,
poderdo conduzir a uma série de atividades voltadas ao convivio social no
transito.

Para tanto, é necessario que o tema seja abordado de maneira significativa,
como um instrumento facilitador ao convivio social dos proprios alunos. Isto
porque, nesta faixa etaria, é comum que os alunos apresentem caracteristicas
de independéncia, pois ja sdo capazes de locomover-se sozinhos, usando
transporte coletivo, andando a pé, conduzindo bicicletas. A necessidade de
independéncia gera, entre outros aspectos, um alto nivel de egocentrismo.

O egocentrismo na adolescéncia Caracteriza-se pelo fato de o jovem
acreditar ser, sempre, o melhor naquilo que faz, na forma que age, naquilo que
pensa. Por isso, ele contra-argumenta, contesta e contraria o adulto e as regras
sociais, certo de que seu pensamento deve prevalecer.

Neste sentido, falar sobre convivéncia social, especialmente nesta fase, &
bastante oportuno, pois contribuira para assegurar aos alunos a possibilidade
de conquistar sua independéncia, sem desprezar a importancia e a necessidade
de conviver socialmente.

Além disso, o tema transito é bastante atraente a esta faixa etaria. Muitos
adolescentes véem no veiculo uma forma de obter status social, poder, amigos.
Esta visdo, na maioria das vezes direcionada pela prépria familia, ndo permite
com que os adolescentes consigam interpretar o transito sob um outro enfoque.
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TIBA (1996, p.192) explicita que:

Uma € a regra social e outra é a regra familiar. Se o adolescente sempre teve
permissdo para lavar o carro, tird-lo da garagem e mexer no veiculo para criar
intimidade com ele, é praticamente impossivel exigir que a lei seja obedecida.
Ainda mais quando o pais atende ao pedido do filho de ensina-lo a dirigir. £ como
se estivesse autorizando o filho a fazer isso. (...)

Desde a infancia, deve ser colocada a idéia de que dirigir € um ato de
responsabilidade — e ndo um gesto de prazer.

A fala do autor remete 2 idéia de que as relagdes sociais dependem de
condutas especificas, de acordo com o grupo social ao qual cada pessoa pertence.
As familias e as escolas, por exemplo, possuem suas regras proprias que podem
ser totalmente diferentes entre si.

No entanto, as regras estabelecidas somente nestes grupos nao sao
suficientes para o convivio amplo, no espaco piblico. Sendo assim, é essencial
3 vida em sociedade, a aquisi¢do de valores e atitudes que transcendam os
limites dos grupos sociais, possibilitando aprendizagens que conduzam ao
universo das relacdes humanas e da convivéncia social.

Para que estas questoes possam ser abordadas sao indicados os seguintes
conteGdos:

a responsabilidade do homem nos acidentes de transito; }

' * o menor ao volante e as conseqiiéncias da falta de respeito a legislagao; .

'+ 2 analise critica sobre os requisitos necessarios para obtencdo da Carteira
. Nacional de Habilitagao;

| n
s o uso de drogas e bebidas alcodlicas ao transitar no espaco puablico —a pé
. ou dirigindo um veiculo — e os efeitos danosos que podem ser causados
 por este motivo;

+ as relacdes entre o comportamento dos motoristas no transito urbano e no
transito rodoviario;

'+ ainterdependéncia entre transito e violéncia. |
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CONTEUDOS COMUNS A TODOS OS BL( COS

respeito ao espago ptblico e ao patrimoénio cultural;

apoio a politicas de preservacdo ambiental como promotoras da qualidade
de vida; '

reconhecimento da importancia do respeito as regras e as normas de
transito;

valorizagao da prépria vida e da vida de outras pessoas no transito;

respeito as pessoas e exigéncia de respeito a simesmo enquanto passageiro,
pedestre, ciclista;

cobranga de atitudes adequadas por parte dos adultos no transito;

reconhecimento da necessidade do uso de equipamentos e de acessérios
para sua seguranga no transito.

Figura 22 — Produgao infantil.
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AVALIACAO

De acordo com alguns autores a avaliagdo escolar € uma verdadeira
charada. Isto porque ha diferentes maneiras do aluno compreender a fala do
professor, o contetdo abordado, o que é solicitado para responder em uma
pergunta. Por outro lado, ha diferentes maneiras do professor compreender o
aluno: suas respostas, seus questionamentos, sua forma de expressao oral, escrita,
grafica.

No entanto, fica claro que num processo de avaliagdo unilateral, quem
sempre sai prejudicado é o aluno, pois o professor emite notas ou conceitos de
acordo com a sua compreensdo. O aluno, por sua vez, recebe a nota e, rarissimas
vezes, a contesta. Na verdade, o aluno nunca aprendeu a contestare a questionar
a avaliagdo do professor.

Este paradigma unilateral s6 vai mudar quando o professor entender a
avaliacdo como um processo dialégico e cooperativo, no qual ele e seus alunos
trocam experiéncias e refletem sobre suas agdes e produgoes.

O ponto mais importante para que um novo olharrecaia sobre a avaliacdo
é, em antes de mais nada, compreender que, ao avaliar o aluno, o professor esta
avaliando a si mesmo. Isto porque avaliar a aprendizagem implica avaliar o
ensino oferecido

A avaliacio deve ser analisada sob dois aspectos: o primeiro, voltado a
uma perspectiva construtivista de educagdo, coerente com uma pedagogia
libertadora e conscientizadora; o segundo, vinculado a teoria das medidas
referenciadas a critério. Esta teoria explica a avaliagdo como sendo um processo
de acompanhamento e de investigagdo do ensino-aprendizagem. Sob este
enfoque, a avaliacdo perde completamente o carater comparativo e
classificatorio.

Numa escola democrética, o professor deve considerar os resultados da
avaliacdo como indicadores a reorganizagao de sua pratica educativa, mas nunca
como meio de punir seus alunos ou, ainda, de estigmatiza-los.

Para tanto, a avaliacdo do rendimento escolar ndo pode estar ancorada
em uma prova ou em um teste, por exemplo. E necessario que a a¢ao avaliativa
esteja presente em todos 0s momentos do processo de aprendizagem, por meio
da observacdo sistematica e atenta do professor.
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Outro aspecto fundamental, quando se pensa em avaliacdo, é considerar
todas as producdes dos alunos: exercicios, elaboragao de textos, representacoes
graficas, etc. Assim, é possivel obter uma visio ampla das aprendizagens
conquistadas.

A andlise constante das tarefas realizadas favorecera o dialogo com os
alunos acerca de seus erros e acertos. Nunca é demais lembrar que o erro é
positivo, pois é a partir dele que se constrdi a aprendizagem. O aluno nio pode
ter medo de errar e deve ser estimulado, ao maximo, a realizar todas as tarefas
de acordo com suas possibilidades.

Qualquer acdo avaliativa precisa, também, ter consisténcia metodolégica.
Dai a importancia de se estabelecer critérios. Ao sugerir uma tarefa, o professor
deve esclarecer ao aluno sobre os aspectos a serem avaliados. A exposicao
clara dos objetivos de uma determinada tarefa, bem como os critérios que serdo
utilizados para avalia-la, oferecem seguranca ao aluno favorecendo seu
desempenho.

A avaliagdo, como se vé&, nao é um resultado final. £ um processo que
envolve observacio, analise e reflexao continuas. Envolve, também, uma série
de medidas didaticas complementares. Medidas que devem ser tomadas no
decorrer deste processo, tais como: acompanhamento extra-classe indivi-
dualizado e tarefas de apoio aos alunos que apresentam dificuldades.

Seja qual for o sistema de avaliagio adotado pela escola — notas, conceitos,
relatorios descritivos — o professor pode transformar sua pratica avaliativa, tendo
em vista um método investigativo que favoreca a construcdo do conhecimento,
sem que precise fazer uso de recursos impositivos e coercitivos.

A avaliacdo compativel com a Educacio de Transito deve envolver um
conjunto de procedimentos com as seguintes finalidades:

* dinamizar a prética educativa, utilizando recursos pedagégicos diferenciados
que estimulem os alunos ao estudo de assuntos relacionados ao transito, que
envolvam os pais e a comunidade, que possibilitem atividades compartilhadas
entre os alunos;

* observar constantemente os alunos, percebendo interesses, dificuldades,
habilidades e potencialidades individuais, contribuindo para o desen-
volvimento integral de cada um ;

* criar muitos momentos para debater, analisar, questionar e refletir sobre
atitudes e comportamentos, auxiliando no processo de autoconhecimento e
de formacao da identidade pessoal, familiar e social do aluno;
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« oportunizar novas experiéncias relacionadas ao transito (passeios,
caminhadas, utilizacdo de transporte coletivo) possibilitando a observagdo e
a vivéncia de situacdes externas a sala de aula que suscitem debates e reflexdes;

+ comentar sobre as todas as producdes realizadas pelos alunos, motivando-os
a descobrir seus erros e a buscar suas proprias solugoes.

1° Ciclo

» Observar as caracteristicas das diferentes paisagens dos lugares em que
vivem

Espera-se que os alunos observem os lugares: sua casa, a escola, o caminho
que percorrem de casa a escola, o entorno da escola, os bairros da cidade, os
locais de atividades comerciais, etc.; associando-os a forma de vida das pessoas,
levando em conta a diversidade existente entre as paisagens.

« Conhecer, interpretar, compreender e respeitar as regras pertinentes a cada
lugar

Espera-se que os alunos compreendam e adotem comportamentos
adequados as regras estabelecidas em cada lugar: em casa, na escola, na sala de
aula, no transporte coletivo, no automével, etc. Os alunos podem, da mesma
forma, elaborar regras de conduta para a sala de aula ou para a escola, num
trabalho compartilhado com os colegas, analisando as necessidades de seu grupo.

Conhecer e interpretar a histéria de sua cidade, percebendo as intervencoes
do homem em seu processo de transformacao

Espera-se que os alunos compreendam os aspectos diferenciados dos
lugares, estabelecendo relagdes e correlagdes entre fatos, sujeitos e tempo
histéricos, analisando criticamente a acdo humana no processo de transformacao
do espaco em que vivem.
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* Contribuir para a preservacio do espaco piblico, adotando comportamentos
que auxiliem na defesa do meio ambiente

Espera-se que os alunos sejam capazes de adotar posturas relacionadas 3
melhoria da qualidade de vida, refletindo sobre as consequéncias do lixo jogado
nas vias publicas; dos agentes poluidores lancados na atmosfera pelos auto-
moveis; dos agentes de poluicio sonora dos veiculos, participando de campanhas
e de outras atividades que expressem na pratica a importancia do cuidado com
0 espaco publico.

* ldentificar nomes e localizar vias para facilitar sua locomocio

Espera-se que os alunos identifiquem o nome das ruas onde situam-se
Sua casa, sua escola, a casa de colegas e os lugares onde costumam frequentar,
além de reconhecerem a localizacio espacial destas ruas (transversal, paralela,
preferencial). Nesta faixa etaria este conhecimento é fundamental, também, para
aquisicdo de conceitos de lateralidade (esquerda, direita, frente, etc.).

22 Ciclo

* Conhecer e compreender as regras de transito para locomover-se com
seguranca

Espera-se que os alunos reconhecam a importancia da adogdo de posturas
conscientes ao se locomoverem a P€, ao utilizarem transporte coletivo ou
conducdo escolar, ao conduzirem bicicletas, além de cobrarem comportamentos
adequados dos motoristas que os conduzem.

* Identificar os tipos de vias existentes em sua cidade e compreender como
motoristas e pedestres devem utiliz4-las corretamente

Espera-se que os alunos pesquisem no Cédigo de Transito Brasileiro
(Capitulo 1, artigos 60, 61,62) os tipos de vias abertas & circulacio publica e
conhecam a velocidade permitida para o trafego de veiculos, analisando e
debatendo sobre os perigos de locomover-se em alta velocidade.
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« Conhecer e compreender as normas gerais de circulagio e conduta
estabelecidas para motoristas, pedestres, ciclistas, motociclistas

Espera-se que os alunos estabelecam relagdes entre os comportamentos
visiveis no transito e as normas estabelecidas pelo Codigo de Transito Brasileiro
(Capitulo I11), analisando e refletindo sobre a sua conduta e a conduta de outras
pessoas frente a estas normas.

« Estabelecer a relacio entre o automével como bem de consumo e como
meio necessario a locomocao

Espera-se que os alunos compreendam que o automoével foi inventado
com o objetivo de atender a necessidade de locomogdo das pessoas e nao como
um meio de exibir-se socialmente.

« Reconhecer a importancia da utilizacio de equipamentos e acessérios de
seguranca no transito

Espera-se que os alunos compreendam a necessidade do uso do cinto de
seguranca, dos acessérios para conduzirem bicicletas e dos equipamentos de
uso obrigatério nas bicicletas, realizando atividades educativas com os pais, a
comunidade e os demais alunos da escola como forma de valorizacdo a vida.

32 Ciclo

« identificar a sinalizacdo de transito e compreender sua importancia no
processo de comunicacdo com o espaco publico

Espera-se que os alunos participem de atividades que possibilitem o contato
com a sinalizacdo de transito, a fim de que percebam se sua cidade esta bem
sinalizada, se a sinalizagdo nas proximidades de sua casa e de sua escola €
suficiente para ndo ocorrerem acidentes, se existe faixa de travessia garantindo
a seguranca dos alunos na entrada e saida da escola. Conhecendo a sinalizagdo,
os alunos podem exigir dos 6rgdos competentes a implantagdo de sinais que
venham atender as necessidades da populagéo.
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* Identificar os érgios que compdem o Sistema Nacional de Transito e suas
atribuicoes '

Espera-se que os alunos conhecam quais os 6rgdos e entidades
responsaveis pelo transito no Brasil, em seu Estado e em sua cidade, para que
possam saber onde reclamar seus direitos, exercendo sua cidadania. Pesquisando
o Capitulo Il do Cédigo de Transito Brasileiro, os alunos terdo a possibilidade de
conhecer estes 6rgdos, assim como suas competéncias.

° Localizar em alguns pontos da cidade a presenca de dispositivos de
fiscalizagdo auxiliar de transito e estabelecer relagcdes com o trabalho de
fiscalizacdo do agente de transito

Espera-se que os alunos identifiquem pontos na cidade onde foram
implantados radares, fotossensores e lombadas eletrdnicas, analisando a
necessidade de sua implantacio naqueles locais. Os alunos devem participar
de debates nos quais emitam sua opinido sobre a validade destes equipamentos,
estabelecendo relagées com o trabalho realizado pelos agentes de transito.

4° Ciclo
* Debater sobre o comportamento de motoristas e de pedestres no transito
Espera-se que os alunos fundamentem-se para analisar situacées ocorridas

no transito e emitam seu julgamento sobre a responsabilidade dos envolvidos,
demonstrando capacidade de analise critica e coeréncia de idéias e pensamentos.

Figura 23 — Travessia de pedestres,
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« Identificar as caracteristicas do transito urbano e do transito rodoviario

Espera-se que os alunos compreendam a diferenca entre transito urbano
e rodoviario, sua sinalizacio e as normas pertinentes a cada espago, debatendo
sobre o excesso de velocidade e manifestando opinides a respeito dos acidentes

ocorridos na cidade e nas estradas.

o Participar de eventos que visem a paz no transito

Espera-se que o aluno seja capaz de identificar situagdes de violéncia no
transito e de criar mecanismos de defesa a comportamentos baseados no respeito
e na cooperagao, demonstrando indignacao diante de brigas, xingamentos e
falta de educacdo no transito.

 Reconhecer as consegiiéncias do uso de drogas e de bebidas alcodlicas no

transito

~ Espera-se que os alunos participem de atividades que promovam a
conscientizacio de outros alunos, pais, professores e comunidade com relagdo
ao uso de drogas e de bebidas alcodlicas no transito, demonstrando atitudes de

repldio a este tipo de conduta.

. Figura 24 — {cone.




71

ORIENTACOES DIDATICAS

Consideracées Gerais

O trabalho com a Educacio de Transito deve ser concebido como forma
de desenvolver atitudes e valores voltados ao respeito, a cooperacio e 2
valorizacdo da vida. Os alunos que tiverem a oportunidade de vivenciar
experiéncias, debater e refletir sobre - contetidos referentes ao transito serdo
capazes de transformar a realidade imediata.

No entanto, sabe-se que cada regido, cidade ou lugar, possui necessidades
€ caracteristicas especificas e, por isso, cabe ao professor criar situacoes de
ensino-aprendizagem que atendam tais necessidades. Sendo assim, os contetidos
aqui apresentados podem ser revisados e alterados de modo a incorpora-se ao
projeto educativo de cada escola. o

Porém, mesmo criando novas possibilidades de trabalho com o tema
transito, alguns aspectos devem ser considerados por todos os professores, nao
obstante as diferentes realidades.

* Otema Educacio de Transito pode ser inserido em todas as areas curriculares.

* Otrabalho com o transito nio deve limitar-se 3 sala de aula, sendo necessario
explorar ambientes externos que propiciem a locomocdo. Sabe-se que os
professores tém dificuldades para sair com os alunos, mas atividades como:

“locomover-se pela escola, observar o transito em frente a escola, caminhar
por sua redondeza, sdo imprescindiveis para motivar debates a partir das
situagcdes observadas.

* Arealidade local é o ponto de partida para observacdes, analises e reflexdes
sobre transito. Contudo, o conhecimento dos alunos ndo pode ficar restrito 3
sua realidade, devendo ampliar-se a informacées de outras realidades,
expandindo seu universo. Estas informaces permitirdo que os alunos
estabelecam relacoes, correlagbes e comparacdes, ampliando suas
possibilidades de debater, questionar e manifestar pensamentos, sentimentos
e acoes.
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Contetdos relacionados ao transito devem ser trabalhados sistematica e
continuamente, pois para atingir os objetivos propostos nao adianta falar
sobre transito em momentos estanques ou datas comemorativas.

O professor deve explorar recursos diversificados: textos literarios, textos de
jornais e de revistas, imagens, videos, guias da cidade, obras de arte, enfim,
tudo aquilo que estimule o debate sobre o tema.

Todo debate sobre transito deve estar centrado no comportamento humano
enquanto pedestre, motorista, ciclista, motociclista, etc.

Os alunos devem promover campanhas, produzir cartazes e folders com
mensagens educativas, redigir textos, participar de pecas teatrais e de outras
atividades que envolvam os pais, os demais alunos, professores e a
comunidade, a fim de que possam praticar seus conhecimentos e contribuir
para a transformagao de sua realidade.

O transito n3o deve ser abordado como um problema insoldvel. Os alunos
precisam compreender que adotando uma nova postura frente ao tema,
baseada no respeito mituo e na cooperagao, é possivel reverter a violéncia
no transito. Para isso, o professor precisa criar condi¢oes que oportunizem a
reflexio sobre situacdes de violéncia (ndo apenas no transito, mas na escola,
nas ruas) e estimule seus alunos a manifestar opinides a respeito.

Conhecimentos conceituais de transito sdo importantes para compreender
sua dinamica. Por isso, professores e alunos devem ler e interpretar o Codigo
de Transito Brasileiro, as resolucées do Conselho Nacional de Transito,
conhecer os 6rgdos que compdem o Sistema Nacional de Transito, a
sinalizacdo e outros elementos para que possam fundamentar-se, cumprir
com seus deveres e exigir seus direitos. Educar para o transito € educar para
o exercicio da cidadania.

O tema transito ndo se restringe a aprendizagem de regras e normas de
circulacdo e conduta, devendo servir de objeto a questdes voltadas ao meio
ambiente, ao patrimonio histérico, as diferencas sociais, econdmicas e
culturais da populago. E imprescindivel que o professor amplie sua visao
acerca do tema e trabalhe com seus alunos de forma abrangente.
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* O professor precisa buscar conhecimentos que o auxiliem em sua pratica
educativa. Para trabalhar com o tema transito nao é necessario que o professor
saiba dirigir um veiculo, porte Carteira de Habilitagao ou, ainda, tenha um
curso de especializaco na area. O mais importante é que ele procure estar
bem informado e atualizado a respeito dos assuntos que ira abordar. £ o
interesse do professor e o seu constante aperfeicoamento pessoal e profissional
que possibilitardo a qualidade de seu trabalho.

Como € possivel perceber, o professor, querendo ou nao, é a principal
personagem da histéria de uma escola. Mais ainda: a principal personagem da
vida de seus alunos.

E para ser Professor ndo basta apenas gostar dos alunos. E preciso conhecé-
los: um a um. Conhecer sua histéria de vida, seus desejos, seus sentimentos,
suas capacidades, suas potencialidades.

Somente vivendo e sentindo toda a emocio e o prazer de educar, o Professor
sera capaz de descobrir a riqueza que se esconde atras de cada rosto que olha
para Ele todos os dia, tantos dias...

A transformacdo do ensino; a transformacdo da escola; depende, em
primeiro lugar, da constante transformacio do Professor.

Figura 25 — Meninas com bicicletas.
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RECURSOS PEDAGOGICOS

Consideracoes Gerais

(...) a educagdo é parte indispensével do esforco para tornar as sociedades
mais igualitarias, solidarias e integradas;

a aquisi¢ao de conhecimentos basicos e de habilidades cognitivas, objetivos
tradicionais do ensino, constituem condicdo indispenséavel para que todas as pessoas
consigam, de modo produtivo, conviver em ambientes saturados de informacio,
tendo capacidade para processar e selecionar o que € relevante; (...)

[sem grifo no originall (ALMEIDA, 1995, p. 60).

A colocagdo do autor é bastante pertinente, haja vista as dificuldades
encontradas por grande parte da populacio brasileira no que diz respeito ao
acesso a informacao.

Por isso, a escola, concebida como um espaco de oportunidades 3 cultura,
a ciéncia, a tecnologia; enfim, a todos os saberes, tem como dever criar condicdes
aos alunos que garantam aprendizagens significativas para a construcdo de um
novo entendimento acerca da realidade. E o conhecimento que possibilita a
insercdo e a pratica social favorecendo o processo de transformacio da realidade.

Sendo assim, o professor precisa buscar recursos e adotar estratégias que
permitam o acesso continuo a informacdo. Desta forma, os alunos poderdo ir
além do conhecimento sistematizado, sendo capazes de elaborar seu proprio
discurso: expressando pensamentos e expectativas, emitindo julgamentos e
valoragdes e, sobretudo, adotando posturas frente a sociedade.

A escola deve privilegiar as argumentacées dos alunos, promovendo a
pratica comunicativa cotidiana, comprometendo-se com a formacdo de uma
sociedade mais justa e solidaria.

O trabalho com a Educacio de Transito pode contribuir para tornar possivel
este processo de comunicagdo e de participagdo. Para tanto, nesta parte, o
professor encontrara uma série de recursos pedagégicos que tém por finalidade
auxiliar a pratica educativa.

Com isso ndo se pretende direcionar sua atividade. A intencdo €, somente,
trazer subsfdios que possam oferecer informacdes sobre o tema e gerar questoes
que permitam levantar pontos de fundamental importancia para inserir a
Educacdo de Transito no curriculo escolar.
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Geralmente, o tema transito remete a idéias relacionadas a acidentes,
vitimas fatais, engarrafamentos, violéncia. Isto porque a situacdo do transito
brasileiro na atualidade é divulgada e vivenciada pelas pessoas de maneira tao
negativa que, dificilmente, consegue-se observa-lo sob outro prisma.

No entanto, a Educacdo de Transito na escola ndo precisa partir destes
aspectos negativos. £ plenamente viavel trabalhar com o tema e abordar diversas
situacdes (positivas e negativas), sem que para isso os acidentes e as mortes

sejam reconhecidos como prioridade.
Sendo assim, os recursos selecionados para este material nao enfatizam

tais aspectos, fato que ndo invalida o seu debate em sala de aula.
O mais importante é que os contetidos de transito sejam fonte de novos
conhecimentos que se originam em diferentes praticas, modos e visoes da

realidade.

A seguir, o professor encontrara indicacdes de textos, livros de literatura
e paradidaticos, musicas, videos, revistas, além de algumas curiosidades sobre
transito.

Encontrara, também, sugestdes de atividades e questdes para debate

que podem auxilia-lo em seu trabalho.
A maior parte dos recursos selecionados pode ser trabalhada em todos

os ciclos, uma vez que o professor deve criar atividades de acordo com a sua

area curricular de atuacdo.
Os recursos mais indicados aos ciclos finais do Ensino Fundamental (52

a 8?) estardo assinalados com um asterisco (*). Contudo, cabe ao professor
decidir se sdo, ou ndo, apropriados a sua turma.
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Textos

PERIGO SOBRE DUAS RODAS

Os ciclistas profissionais de provas de resisténcia em estradas se recusam
a usar capacetes. Em 1991, na corrida entre Paris e Nice, a Federacio
Internacional de Ciclismo tentou tornar obrigatério o uso do capacete, e eles
fizeram uma greve contra a medida.

Argumentaram que o equipamento diminui o rendimento e, como a
maioria das provas é realizada no verdo, esquenta muito a cabeca. A Federacao
Internacional voltou atras e passou simplesmente a recomendar o seu uso as
categorias profissionais.

A obrigatoriedade restringe-se aos amadores. No Brasil, onde nio ha
profissionais, a Confederacio Brasileira de Ciclismo determina o uso do
equipamento em todo o tipo de prova.

Em terreno plano e linha reta, um ciclista profissional pode atingir 65 km/h.
Em descidas, essa marca dobra. Ao fazer uma curva em declive a 80 km/h, o
italiano Fabio Castarelli, 24 anos, campedo olimpico da prova de resisténcia,
perdeu a direcdo da bicicleta e bateu a cabeca contra um bloco de concreto
que servia de guard-rail. Foi na Volta da Franca, entre as cidades de Saint-
Girons e Caurets, em julho de 1995. Ele sofreu multiplas fraturas no cranio e
morreu na hora.

No dia 28 de setembro de 1991, o engenheiro Ronaldo Novaes Mattar -
irmao do tenista Luiz Mattar - treinava na Marginal Pinheiros, em S3o Paulo.
Um caminhdo atingiu sua bicicleta e o arremessou brutalmente contra o guard-
rail. O motorista fugiu. Ronaldo chegou morto ao hospital, com a coluna cervical
quebrada.

DUARTE, Marcelo. O Guia dos Curiosos : esportes. S3o Paulo: Companbhia das Letras, 1996. p. 403.

» O Codigo de Transito Brasileiro exige que ciclistas usem acessérios de
seguranca?

> Qual a sua opinido sobre acessérios de seguranca para ciclistas ?

> Vocé anda de bicicleta? Onde? Vocé usa acessérios de seguranca? Por qué?

> O que esta previsto no Codigo de Transito Brasileiro para motoristas que
atropelam e ndo prestam socorro a vitima ?
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ACIDENTE DE TRANSITO : mais antigo que se pensa

- O Imperador !

As ruas abarrotam-se de gente. Grande correria. As janelas abrem-se com
estrépito. Que ha ¢

- O Imperador !

E o Imperador que passa. Sua Majestade guia um coche tirado a seis. O
fraco de D. Pedro, toda gente sabe, é guiar. Nao hé para sua Majestade paixao
que o empolgue tanto.

Naquele dia, entdo, como o sol luzisse magnifico, D. Pedro saiu com
espavento. Soberbo, o chicote em punho, o boleeiro imperial largara o coche
num galope solto. Vinha dentro a Imperatriz Dona Amélia. Dum lado, D. Maria
da Gloria, a rainhazinha de Portugal. Do outro lado, o Principe Augusto, irmao
da Imperatriz. Um bando luzidissimo ! De repente, a uma chicotada mais
violenta, um dos cavalos pula, as guias quebram-se, o coche revira com estrondo.
Grande panico ! D. Pedro é arremessado longe. A Imperatriz e a Rainha caem
de borco no chdo. O Principe Augusto bate com a cabega no lajedo. Um desastre
completo.

Todo o mundo precipita-se numa ansia. Que foi ? Que foi ? Os viajantes
reais estavam feridos, O Imperador, gemendo, vermelho de sangue, tinha duas
costelas quebradas. Era na Rua do Lavradio. Em frente a casa do Marqués de
Cantagalo. O Marqués corre com todos 0s escravos para socorrer os feridos.
Recolhe-o0s. Presta-lhes auxilios enérgicos. Vieram logo os médicos. Veio o
cirurgido. Encastoaram fortemente o Imperador.

E D. Pedro, durante largos dias, até curar-se da fratura, deixou-se ficar na
casa amiga do Cantagalo.

SETUBAL, Paulo. As maluquices do Imperador. Sao Paulo: Nacional, 1983. p. 157-158.

Por que o Imperador acabou sofrendo um acidente?

Em sua opinido, por que ocorrem os acidentes hoje em dia?

E se o Imperador vivesse atualmente? Reproduza a cena, desenhando ou
escrevendo sobre o mesmo acontecimento na atualidade.

» Reescreva o texto utilizando como personagem o Presidente da Repiblica.

Y ¥ Y

Muitas coisas mudaram, ndao?
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TRANSITO: ha muitos anos atris...

(Atentar para ortografia da época)

TRANSPORTE : Acha-se ha dias, na Metropole, o Director Sr. Ildefonso
S. de Franca Mello, tratando do palpitante assumpto: “FALTA DE
TRANSPORTE”. O Sr. Ildefonso ja conseguio conferenciar com o Sr. Dr.
Vieira Souto, Commissario de Alimentacdo Publica, e com o Dr. Mello
Franco, Ministro da Viagéo. Foi marcada nova entrevista pelo Sr. Ministro
[ da Viagdo, na qual, comparecerdo alem desse titular e aquelle nosso
Director, os Drs. Vieira Souto, Hannibal Porto e outras pessoas influentes
na administracgéo federal. Este Centro acha-se esperancado na obtencao
de algum resultado pratico.

e

IMPOSTO DE TRANSITO: A vista de diversos pedidos de informes, de
associados, sobre as carrogas e carretas empregadas na puchada de
toros dos pinheirais as serrarias, e que transitam somente em terrenos
| particulares, e ndo em estradas de servidao publica, si estio ou nao
livres do imposto de transito, este Centro houve por bem formular uma
consulta ao Sr. Dr. Secretario de Financas sobre o assumpto, cujo
| resultado foi o seguinte:
Sr. Altevir de Abreu
Director do Centro dos Industriaes

‘ Respondendo ao vosso officio de 4 de Dezembro p. findo tenho a
informar-vos, de accordo com o despacho do Sr. Dr. Secretario, de 9 do

fluente, que, o Regulamento somente tributa os vehiculos que
‘ transitarem nas estradas publicas do Estado. Por conseguinte os
vehiculos a que allude vossa consulta, estio isentos dessa taxacao, por
iss0 que transitam em terrenos particulares.

Assignado - Alcides Munhoz
Director de Seccao

' GAZETA DO POVO, Suplemento Comemorativo 80 anos. Curitiba, 03 fev. 1999. p.2.

» O primeiro artigo do jornal, editado em 1919, comenta sobre a falta de
transporte. E, atualmente, a situacio é a mesma?

» O que voce pensa sobre a qualidade do transporte coletivo em sua cidade?

» Existem veiculos em ndmero suficiente para atender & populacio? E a |

conservacdo do transporte coletivo, qual ¢ a sua opinido a respeito?

» O segundo artigo comenta sobre impostos de transito. Qual a sua opiniao ‘

|

|

sobre o pedagio cobrado em algumas rodovias?
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O CARRO BRANCO ESTAVA ALI, SORRINDO PARA ELE

Noite de sabado. No pronto-socorro reinava a mais absoluta loucura.
Um jogou a nega dentro da pia. Retorcida e aos prantos, ela argumentava com
o cara do lado que, tonto de pancada e cachaga, fazia pouco dos sofrimentos
da mulata. No outro canto, pernas e pés por engessar, Tonhdo reclamava ndo ter
visto sequer o nimero da chapa. Na escada, um tal Ernesto, cabeca quebrada,
maldizia a hora em que fora aquela festa, na casa do Nicola.

Médico pra tudo isso, nem pensar. Os dois plantonistas — mal saidos da
escola — ja tinham trés bebés, dois comas alcoolicos e quatro tiroteios com que
se preocupar, s6 nas duas Gltimas horas. Mas PS5 da Zona Leste, em fim de
semana, é assim mesmo. Localizado em ltaquera, tinha de tudo um pouco e
muito mais. Era s6 gente que chegava e poucos os que safam. Foi assim, |a pelas
11 e meia da noite, que a ambulancia, velha de guerra, estacionou na porta,
trazendo mais um.

Réapido, o motorista fazia a sexta viagem s6 naquele sabado saltou, puxou
o doente e, empurrando uma cadeira ja quase sem rodas, entrou no hospital.

Passando pela rua em frente, cheio de calor e cerveja, Nicomedes nao
teve davidas. A ambulancia estava la mesmo, chave no contato, prontinha para
mais uma saida — que, naquela noite, ndo seriam 6, mas pra |4 de 12, se as
coisas corressem COmo sempre.

Pois é. E ele, num lance de sorte, ainda tinha vestido a roupa branca, que
usava s6 em dia de santo. Sem hesitar, pulou dentro da ambulancia, ligou a
chave e a sirene — pois em siléncio ndo teria a menor graga —e saiu em disparada.

Logo atras de Nicomedes, que em delirio ja se sentia o Ayrton Senna da
satide, chegava ao hospital um carro da Policia Militar. No fusquinha, de braco
dado com dois soldados, o bébado s6 queria mesmo era cantar.

Dispostos a ajudar, que em noite de sdbado no PS de ltaquera a coisa €
fogo, os dois policiais nao hesitaram. Partiram atras da ambulancia que seguia
rumo a Marginal. Na RP, ap6s uma ou duas porradas no chato do cantor,
consideraram que seria melhor afastar os outros carros para que o motorista da
ambulancia chegasse mais rapido ao seu destino.

Sem demora, ligaram também sua sirene e |4 foram eles. Na frente,
Nicomedes e sua ambulancia, seguido de perto pelos argutos policiais, no
cumprimento do dever, e pelo bébado que, agora, atacava de Chitdozinho e
Xororo.

Na direcdo, Nicomedes se esmerava. Carteira de motorista ele ndo tinha,
mas sabia bem como driblar o transito desta cidade. A mais de cem por hora,
entrou na Marginal, cortou a direita, acompanhou o rio e quase caiu. Voltou a
pista e 0os PMs comegaram a desconfiar.
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Numa manobra rapida, aproveitando um momento de hesitacdo do piloto
a sua frente, o soldado conseguiu ultrapassar e obrigou a ambulancia a parar.

Parou pra qué? Por que parou?, recomecava o bébado. Enquanto isso os
dois soldados partiam impéavidos para a ambulancia de Nicomedes. Em estado
de graca, ele nem notou quando o banco do motorista, numa camisa de forca,
foi parar na parte de tras da ambulancia.

A sirene agora era ainda mais forte e, s6 pra chatear, o bébado resolveu
cantar uma aria do Barbeiro de Sevilha, da qual sabia apenas uma estrofe (claro
que os dois PMs puseram o bébado junto com o pobre do Nicomedes).

O barulho s6 parou na porta do 322 DP. Pra descer foi outra maratona. Se
saisse primeiro o bébado, Nicomedes podia soltar bragos e pegar novamente o
volante da ambulancia. Se tirassem primeiro Nicomedes, o bébado injuriado
poderia querer atacar de Elba Ramalho e af seria o caos.

ApOs pensar por mais alguns minutos, os PMs decidiram: cada um levaria
o seu e a ambulancia que ficasse la. Pois louco como o Nicomedes n3o aparece
duas vezes no mesmo sabado. Na sala do delegado, enquanto o bébado cantava
Roberto Carlos para uma equilibrista que tomara uma surra de um palhaco,
Nicomedes, ainda ndo refeito dos petelecos que levara na entrada, tentava se
explicar.

Afinal por que tanta confusdo? Todo mundo sonha nesta vida. Seu irmao
Nicodemus queria ser bombeiro; sua irma Niocéia, policial feminina; o bébado
ali ao seu lado sonhava em ser cantor. Ele, que ndo tivera oportunidade, fora
obrigado a trabalhar como ajudante na obra do Metrd. A grande chance apareceu
naquela noite. O carro todo branco estava ali, tinindo, de porta aberta, rindo
pra ele. Justo pra ele que sempre sonhara em dirigir uma ambulancia.

LOMBARDI, Renato. O carro branco estava ali, sorrindo para ele. O Estado de S. Paulo, 11 out.
1993.

' » Qual a sua opinido sobre a atitude de Nicomedes?

~ Nicomedes ndo tinha Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH), mas sabia

| dirigir. Vocé acredita que muitas pessoas dirigem sem possuir carteira?

» O que € necessario para a obtencdo da CNH, segundo o Cédigo de Transito
Brasileiro?

| » O jornalista narra uma situagdo ocorrida num PS (Pronto Socorro) em uma

| noite de sabado. Por que, no sadbado, ocorrem tantos acidentes?

~ O que vocé pensa a respeito do tratamento oferecido as pessoas nos PS de
sua cidade?

-
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O HOMEM DA MANCHETE*

Bem, meu caro, desculpe o mau jeito — mas vocé acaba de morrer num
acidente de estrada.

Morrer vocé e seu carro.

Vocé é um daqueles caras recolhidos ao Instituto Médico Legal. Vocé € a
nossa manchete de ontem.

Vamos falar com franqueza: nés detestamos dar noticias tristes.

Todos os fins de semana, ap6s cada feriado, procuramos nunca chocar as
pessoas. O que nds gostamos mesmo € de falar da beleza das quaresmeiras, das
azaléas e dos platanos a beira das estradas.

Somos até um pouco exagerados: vivemos pedindo aos pedestres que
tomem cuidado ao atravessar as ruas e avenidas e ndo nos cansamos de alertar
aos motoristas dentro e fora da cidade. Sabe, em cada rua, preferencial ou ndo,
ha sempre uma crianca ou um velhinho. Essa gente requer uma atengdo toda
especial.

Fazemos isso ndo sé nos feriados e fins de semana. Fazemos isso todos 0s
dias.

Nesta caixa existem dois ou trés otimistas que acreditam no impossivel:
que um belo dia ninguém morrera nas estradas, nem nas ruas. E claro que,
quando isso acontecer, essa serd nossa manchete.

Até |4 nés vamos dando avisos, conselhos e recomendagdes. E nem assim,
meu caro, voceé se livrou de morrer.

Nio precisa nos dar nenhuma explicacao.

Apenas queremos saber que desculpa vocé vai dar a sua mulher (no
hospital). Ou a seus filhos (6rfaos). E melhor vocé ndo falar nada. Eles ndo estdo
querendo desculpas.

Eles estdo querendo vocé.

E inatil falar dos freios, da fechada, da lombada, da ultrapassagem, do
sono, dos dois dedos de caipirinha, da pressa, dos compromissos, do almogo
com hora marcada, da falta de sinalizagio da estrada, da falta de policiamento,
da falta de estabilidade do automovel, do defeito do velocimetro.

Nos o estavamos esperando de volta, e vocé falhou.

Naio foi por falta de avisar. Sempre, em todos os instantes, lhe dissemos
que todo carro é uma arma. Uma arma que ndo perdoa desaforo.




Agora estamos aqui com seu prontuério de bom motorista, sem saber o
que fazer com ele. Mas isto nio é vantagem. Todos n6s somos bons motoristas,
os melhores do mundo, e disso nos gabamos enquanto lemos (porque estamos
vivos) a relagdo dos mortos de ontem. Enquanto lemos a histéria de sua morte,
a morte de um ex-bom motorista.

Veja, vocé acaba de sujar de sangue o seu prontuério.

Vocé acaba de jogar fora a sua vida. Vocé ndo tem nenhuma desculpa.
Vocé esta morto.

E nem adianta repetir, mais uma vez, gue todo carro é uma arma. Uma
arma que ndo aguenta desaforo.

Vocé, meu caro, ndo acreditava nestas coisas.

DIAFERIA, Lourenco. Um gato na terra do tamborim. Sio Paulo: Atica, 1982.

| » Em sua opinido, existem desculpas para os acidentes de transito?

Nos feriados e finais de semana ocorrem mais acidentes de transito nas |
estradas. Por qué?

Debata com seus colegas sobre a frase “Todo carro é uma arma que ndo
agtienta desaforo”.

Quem vocé imagina que esta falando no texto?

Procure nos jornais reportagens que tratam de acidentes de transito. Leve
para asala de aula e debata com seus colegas sobre as situagdes encontradas.
Organizem um jdri simulado a partir das informacdes de um acidente de
transito.

CELULAR E CHUPAR CANA AO MESMO TEMPO

O Brasil entrou para o Primeiro Mundo! Prova disso, é que ja ndo chega
as cidades aquele género de caipira atrasado, que tinha como hobby o habito
de assobiar e chupar cana ao mesmo tempo! Isso ja era! O jeca dessa nova era,
de livre acesso a tecnologia avancada, esta antenado com desafios intelectuais
tdo mais complicados quanto igualmente indteis! Dirigir automével e falar no
celular a0 mesmo tempo é o sintoma social mais contundente do surgimento
desse neocaipirismo de ponta! Enfim, o ridiculo esta em transito! E no caminho
entre a roga e o asfalto — celulando e andando para todo mundo — adquiriu um
sotaque proprio, inconfundivel, consagrado em di4logos como este:




- Alo!
- De onde fala?
- Sei 14! N3o faco a menor idéia de onde estou falando! Eu devia ter

entrado a direita a trés cruzamentos atras, mas ai minha mulher ligou para saber
onde eu estava e passei direto! Ndo consigo atender o telefone, ligar a seta,
pisar na embreagem, reduzir a marcha, olhar no retrovisor e virar o volante a
um s6 tempo!

- E por que vocé ndo faz a volta?

- Estava me preparando para isso, quando vocé entrou na linha com esse
papo “de onde fala?” e eu passei direto por mais um retorno! Ta pensando que
é mole dirigir e falar no celular ao mesmo tempo, meu chapa?

- Tudo bem, desculpe, acho que foi engano!
- Desculpe é uma pinéia! O senhor — seja la quem for - faga o favor de

consertar este engano. Ligue para a minha mulher e diga a ela que eu vou
chegar em casa daqui a meia hora, caso o celular nao toque de novo! O nome
dela é Creuza e o telefone la de casa é ... (pein, pein, pein, pein ...!)

Caiu a ligacdo quando o motorista entrou num tanel desconhecido! Saiu
da area de alcance da telefonia celular, ndo conseguiu dar o seu recado e,
espera-se, reencontre do outro lado o caminho da modernidade inteligente! Ou
que volte a assobiar chupando cana, hébito de um exibicionismo igualmente
ridiculo, porém legal, a prova de acidentes! Pelo menos ndo se tem noticia de
algum caipira maluco que tenha tentado o feito a 80 quilémetros por hora!
Dé uma parada obrigatéria para telefonar!

VASQUES, Tutty. Guia Petrobras de Seguranca no Transito. Brasil, 1995. p.2.

O jornalista Alfredo Ribeiro, utilizando o pseuddnimo Tutty Vasques, |
descreve de forma coémica uma cena muito comum no transito brasileiro atual:
falar no telefone celular e dirigir ao mesmo tempo.

Qual a sua opinido. a esse respeito? Vocé acredita que é possivel fazer

(bem) as duas coisas?
Qual a penalidade estabelecida no Cédigo de Transito Brasileiro aos |
motoristas que cometerem esta infracdo? ‘
De que maneira vocé vé o telefone celular: como uma necessidade ou |
como uma forma de exibicionismo? I
Qual a atitude mais correta do motorista quando o telefone celular tocar

com o veiculo em movimento?
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O LOUCO DO MEU BAIRRO

Quando eu era pequena, morava num bairro s6 de casas.

O lugar era tdo calmo que nés podiamos brincar no meio da rua. Parecia
uma cidade do interior, apesar de ser Sdo Paulo.

A turma do quarteirao era composta por dez criancas, sete meninos e trés
meninas: eu e duas gémeas, minhas vizinhas. Uma era Flavia e a outra, a Andréa.

A Flavia andava sempre com uma maria-chiquinha amarela e a Andréa,
com uma azul, sendo ninguém as reconhecia. Por fora, eram iguaizinhas, mas
tinham gostos diferentes e sabiam ser independentes: nunca se vestiam do mesmo
jeito e cada uma defendia sua propria opinido. Eram muito legais.

Junto com os meninos, aprontavamos pra burro: jogavamos bolinhas de
papel higiénico molhado no quintal de dona Natélia (uma alemazona de meter
medo), fechdvamos a rua pra fazer campeonato de rolima, nos fantasidvamos
de fantasmas pra dar sustos nas pessoas ... ficadvamos na calcada inventando
brincadeiras, até nossas maes virem chamar: “Criangada! O jantar esta na mesa!”

Mas havia uma coisa que era mais legal que qualquer brincadeira: fugir
do guardinha louco.

Porque o bairro, assim como tinha o quitandeiro, o bananeiro do
caminhdo, o homem do ferro-velho, tinha também o seu louco.

Era um mogo de uns quinze anos, usava sempre uma camisa roxa, sapatos
Vulcabras com um pé sem cordao, 6culos de lentes grossas tipo “fundo de garrafa”
€ um apito no pescogo, com o qual ele comandava o tréfego. S6 que a rua nio
tinha transito nenhum!

Por isso, nés o chamavamos de “Guardinha Louco”.

COELHO, Anna Flora de Camargo. O louco do meu bairro. S3o Paulo: Atica, 1998.

» O seu bairro tem as mesmas caracteristicas do bairro descrito pela autora?
Faca comparagdes entre o seu bairro e o bairro de Anna Flora.

» Quais sdo as suas brincadeiras? Vocé pode brincar da mesma forma que a
autora brincava? Por qué?

» Pesquise com seus pais e com seus avés sobre as brincadeiras do tempo em
que eram criangas. As suas brincadeiras sdo parecidas com as de seus pais
e de seus avos?

» Hoje em dia é possivel brincar na rua? Quais as conseqiiéncias?

» Em sua opinido, o transito era melhor no tempo da autora ou hoje em dia?
Por qué?

» Em sua cidade existe Batalhdo de Policiamento de Transito (BPTran)? Quais

sdo as fungdes de uma agente de transito?
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COM QUE VELOCIDADE AS COISAS SE MOVEM?

Um bom corredor consegue percorrer cerca de 1,5 Km em 3 minutos e
50 segundos. Isso da uma velocidade de cerca de 23 Km/h. Ja uma pessoa
caminhando normalmente da um passo e meio a cada segundo, o que significa
uma velocidade de 5,5 Km/h.

Sera que os outros animais sdo mais rapidos que o homem? O caracol
tem uma velocidade extremamente baixa, atingindo apenas 1,5 mm/s. Ja a
tartaruga, também com fama de lenta, ndo consegue mais que 20 mm/s, o
suficiente para o caracol ver a tartaruga passar “como um foguete”.

As moscas ndo conseguem acompanhar um corredor, pois voam a uma
velocidade de 18 km/h. Um cavalo, em passos suaves, caminha 7 km/h, ndo
muito além da velocidade de um pedestre. Ja uma cavalaria em carreira atinge
30 Km/h. As lebres, conhecidas como grandes corredoras, chegam a 65 Km/h,
enquanto que as dguias voam a 85 Km/h. Os felinos correm com muita rapidez
atras de sua presa, alguns chegam a 110 Km/h.

J4 0 homem construiu maquinas que atingem velocidades maiores do
que qualquer animal. Os carros de competicdo, como os da Férmula 1,
ultrapassam os 300 Km/h. Alguns carros, feitos para correr em linha reta sobre a
areia, podem atingir 800 Km/h. Os avides comerciais viajam a 900 Km/h,
enquanto alguns avides militares ultrapassam a velocidade do som, que ¢ de
aproximadamente 1200 Km/h.

As naves espaciais sdo colocadas no espago por enormes ‘foguetes que
podem atualmente atingir a velocidade de 60.000 Km/h. Espera-se para as
proximas décadas que, com o uso de combustiveis nucleares, essa velocidade
suba para 120.000 Km/h.

Enquanto essa velocidade ndo é atingida, é bom lembrar que a Terra gira
ao redor do Sol a uma velocidade de 108.000 Km/h (30 Km/s) e, juntos com ela,
vamos todos nos.

SILVA JUNIOR, César; SASSON, Sezar; SANCHES, Paulo Sérgio Bedaque. Ciéncias: entendo a
natureza. A matéria e a energia. 3. ed. Sdo Paulo: Saraiva, 1993. p.93.

> Pesquise e debata com seus colegas: Por que as inddstrias automobilisticas
desenvolvem automdveis cada vez mais possantes se 0s motoristas nao
podem trafegar em alta velocidade?

» Quais as velocidades estabelecidas no Cédigo de Transito Brasileiro para
trafegar nos diferentes tipos de vias?

> O excesso de velocidade é o grande causador dos acidentes de transito
com vitimas fatais. Em sua opinido como conscientizar os motoristas para tal fato?
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O ESPACO URBANO

Parece um formigueiro, quando eu olho c4 de cima do 202 andar do meu
edificio, as pessoas correndo la em baixo. Todos estio apressados. Carros,
pedestres, motos, dnibus... e quantos énibus. Sio filas deles. E muitas pessoas
nas filas... E muitas filas! Mal acordo, dou uma olhadinha pela janela, para ver
como esta o tempo. Visto blusa, manga curta ou comprida? E rapido... o café, a
mala da escola. Vamos 14, que serei mais uma na fila do 6nibus.

E possivel transformar uma “selva de pedra” (a cidade) num jardim? Sim!

Se no6s plantassemos mais arvores e delas cuidassemos. Se cada um
cuidasse do jardim da frente de sua casa. Se no a poluissemos com sujeiras
pelas ruas, preservassemos seus rios ou riachos limpidos. Se criassemos condi¢des
de vida digna para todos os seus moradores. Se vivéssemos a cooperacio e nio
a competi¢do. Sdo Paulo é uma cidade grande que vive de atividades variadas:
industria, comércio, servigos publicos, turismo, etc. Ela é uma metropole. Na
cidade tudo € longe. Sdo bairros e mais bairros, fabricas aqui, pragas la, favelas
do lado, riachos de aguas escuras, poluidas pelas dguas dos esgotos domésticos.

As vezes fico pensando, quando estou na janela de meu apartamento: -
os homens destruiram as florestas e no lugar plantaram outra, de pedra e cimento,
de prédios e mais prédios! As pessoas ndo plantam, compram e vendem. As
pessoas ndo criam animais, s6 consomem. Todos parecem que correm. A cidade
é linda e feia a0 mesmo tempo. E triste e alegre igualmente. £ rica e pobre.

E eu, como gosto da minha cidade, desejava que ela fosse s6 linda, s6
alegre, s6 rica. Enquanto vou sentada no banco do énibus para minha escola
fico imaginando como seria bom se realmente isso um dia acontecesse... se um
dia todos quisessem realizar este sonho.

SOUZA, Ari Herculano. Geografia: 42 Série do 1° Grau. Curitiba: Médulo, 1996. p. 37.

> Vocé mora em casa ou em apartamento? Descreva, como no texto, as
paisagens que vocé observa da janela do lugar onde mora.

> As paisagens que vocé vé se parecem com a descri¢do do texto? O que ha
de diferente entre elas? O que ha de semelhante entre elas?

> Qual o meio de transporte que vocé utiliza para ir de casa a escola? Qual o
meio de transporte que vocé gostaria de utilizar?

» Quanto tempo demora o trajeto de sua casa até chegar a escola?

> Descreva o seu trajeto de casa a escola: 0 nome das ruas onde passa, os
tipos de sinais que encontra, o fluxo de tréfego de veiculos. Compare sua
descricdo com a de outros colegas.

> Qual o seu sonho de cidade ideal?
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PAPAI, ME EMPRESTA O CARRO*

Papai, me empresta o carro

To precisando dele pra levar

Minha garota ao cinema

Papai, ndo crie problema

N3o tenho grana pra pagar um motel
N3o sou do tipo que freglienta bordel
Vocé precisa me quebrar esse galho
Entdo me empresta o carro

Papai, me empresta o carro

Pra eu tirar um sarro com meu bem!
Papai, eu nao fumo

Papai, eu nao bebo

Meu Unico defeito é ndo ter medo
De fazer o que gosto

Papai, eu aposto

Na minha idade vocé pintava o sete
Mamde tem 6dio de uma tal Elizete
Aqui em casa € impossivel namorar
Entdo, qual é a sua

Eu s6 quero um sarro

Meia hora no seu carro com meu bem!

LEE, Rita; CARVALHO, Roberto. Actstico. Sao Paulo: Polygram, 1998. 1 disco compacto (74min):
digital, estéreo. 532286-2

Os autores compuseram esta musica na década de 70.

> Atualmente, os jovens continuam querendo emprestar o carro dos pais?

> Em sua opinido, os pais estdo agindo corretamente quando emprestam seu
carro para os filhos menores de idade?

» O que estabelece o Codigo Nacional de Transito para o menor que dirigir
sem habilitagdo?

» Ter um automével ajuda a conquistar amigos?

> Qual a sua opinido sobre obter Carteira Nacional de Habilitagao aos 16 anos?

5> As meninas tém o mesmo fascinio que 0s meninos tém por automoveis?

> Pesquise: Em que época as mulheres brasileiras comecaram a dirigir¢ Por
que as mulheres eram proibidas de dirigir?

> Atualmente, quem sdo os maiores causadores de acidentes de transito: 0s
homens ou as mulheres?
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Literatura e Paradidaticos

Infelizmente, ha pouca literatura sobre transito no Brasil, tanto para
criangas quanto para adultos.

Existem projetos, programas educacionais e outros materiais pedagégicos,
dispersos em alguns Estados, mas sem divulgacdo e com distribuicdo restrita,
dificultando o acesso a informacées acerca do assunto.

Entretanto, o transito é um tema tdo abrangente que, mesmo sem uma
variedade literéaria especifica, pode-se encontrar uma série de livros, destinados
ao pablico infantil e juvenil, que trazem questdes relevantes para sua abordagem.

Os livros, listados a seguir, podem ser utilizados por professores de todas
as areas, uma vez que cada um deve direcionar atividades que atendam seus
objetivos. Muitas das obras ndo tratam diretamente a questo do transito. Porém,
todas as indicagdes contemplam assuntos que remetem ao transito, possibilitando
estabelecer uma série de relacdes com o tema.

Os livros indicados podem ser facilmente encontrados em livrarias ou em
distribuidoras, pois foram langados por editoras com abrangéncia nacional.

Os titulos assinalados com um asterisco (*) sdo mais indicados aos alunos
dos dois ciclos finais (5% a 82) do Ensino Fundamental. Os demais so indicados
para todos os ciclos, inclusive os finais. No entanto, o professor, ap6s leitura e
andlise critica, deve fazer a selegdo de acordo com seus critérios de avaliacio
das obras.

Relagé’o de obras

Aventuras de uma gota d’agua. Samuel Branco. S3o Paulo: Moderna, 1990.
(Colecdo Viramundo)

O carrinho vermelho. Regina Drummond. Sdo Paulo: Moderna, 1996. (Colecio
Hora da Fantasia)

O céu tem anjos demais. Rosane Frerichs. Sdo Paulo: FTD, 1996.*

Cidades brasileiras: o passado e o presente. Rosicler Martins Rodrigues. S3o
Paulo: Moderna, 1996. (Colecdo Desafios)*

5 de junho: Dia Internacional do Meio Ambiente: a Terra esta mesmo em perigo?
Boulos Janior. Sdo Paulo: FTD, 1996. (Colecio Construindo Nossa Memoria)
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Conversando sobre alcool. Jenny Bryan. Sao Paulo: Moderna, 1996. (Colecédo
Desafios)

A Constituicio para Criancas: entre neste livro. Liliana e Michele lacocca. Sao
Paulo: Atica, 1996. (Colecdo Pé no Chao)

A coragem de mudar. Jilio Emilio Braz. Sao Paulo: FTD, 1998. (Colecao Questoes
“do Nosso Tempo)*

Davi ataca outra vez. Ruth Rocha. Sao Paulo: Atica, 1998.

Declaracio Universal dos Direitos Humanos. Adaptacdo Ruth Rocha e Otavio
Roth. Sdo Paulo: Quinteto Editorial, 1996.

Democracia. André Carvalho. Belo Horizonte: L&, 1997. (Colegao Pergunte ao
José)*

De olho nos sinais: uma histéria pela educagao no transito. Julieta de Godoy
Ladeira. Sio Paulo: Atual, 1995. (Colecdo Todo Mundo Junto)

O dia em que roubaram a sombra do rei. José¢ Maviael Monteiro. 5ao Paulo:
Scipione, 1993.

Os Direitos da Crianca. Trad. Lenice B. da Silva. 5o Paulo: Atica, 1990.

Dois idiotas sentados cada qual em seu barril... Ruth Rocha. Sao Paulo: Atica,
1997.

Ecologia da cidade. Samuel Branco. S3o Paulo: Moderna, 1991. (Colecdo
Desafios)*

Enquanto houver vida, viverei. Jalio Emilio Braz. Sao Paulo: FTD, 1998. (Colegao
Questdes do Nosso Tempo)*

Jacaré nio manda carta: uma aventura a favor da despoluicdo dos rios. Julieta
de Godoy Ladeira. Sio Paulo: Atual, 1994. (Colecao Todo Mundo Junto)

O jogo de nio jogar: uma historia contra o desperdicio. Julieta de Godoy Ladeira.
S3o0 Paulo: Atual, 1994. (Colecdo Todo Mundo Junto)
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Juca Motorzinho. Mauro Martins. Belo Horizonte: 'Formato, 1996.

. As latinhas também amam: um romance a favor da reciclagem. Julieta de Godoy
Ladeira. Sao Paulo: Atual, 1994. (Colecio Todo Mundo Junto)

O leste do E. Ziraldo. Sdo Paulo: Melhoramentos, 1990.

Longo caminho de volta. Ricardo Lucena Jtnior. Sdo Paulo: FTD, 1996. (Colecao
Depoimento)*

Memorias de um fusca. Origenes Lessa. Rio de Janeiro: Ediouro, 1997. (Colecio
Edijovem)

Menino de olho vivo. Ricardo Azevedo. Sao Paulo: Atica, 1994. (Colecio Menino
de Orelha em Pé)

Menino de orelha em pé. Ricardo Azevedo. Sdo Paulo: Atica, 1994. (Colecdo
Menino de Orelha em Pé)

Menino de nariz esperto. Ricardo Azevedo. Sao Paulo: Atica, 1994. (Colecdo
Menino de Orelha em Pé)

Motorista e pedestre: passo a passo conquistando seu espaco. Juciara Rodrigues.
Belo Horizonte: Formato, 1999.

Nacionalidade e Cidadania. André Carvalho. Belo Horizonte: Lé, 1997. (Colecao
Pergunte ao José)*

Nosso Transito. Juciara Rodrigues. Sao Paulo: Scipione, 1998. (Colecdo Nossa)

No tempo das primeiras fabricas. Ginette Hoffmann e Patrice Coupry. S3o Paulo:
Scipione, [s.d.]. (Colegdo Criancas na Histéria)

O o6nibus musical. Ganymedes José. Sdo Paulo: Atica, 1985. (Série Lagarta
Pintada)

O que fazer?: falando de convivéncia. Liliana e Michele lacocca. Sio Paulo:
Atica, 1993. (Colecio Pé no Chio)
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Posso te dar meu coracao? Ganymedes José. Sao Paulo: Moderna, 1995.
(Colecao Veredas)* '

A poluigio atmosférica. Neide Simdes de Mattos. Sdo Paulo: FTD, 1992. (Colecao
Viva a Natureza)

O reizinho mandio. Ruth Rocha. Sdo Paulo: Quinteto Editorial, 1996.

O ser humano e o ambiente. Rosicler Martins Rodrigues. Sdo Paulo: Moderna,
1997. (Colecdo Desafios)*

O petréleo. Eunice Braido. Sao Paulo: FTD, [s.d.]. (Colecao De Onde Vem)

Pinote, o fracote e Janjdo, o fortdo. Fernanda Lopes de Almeida. S3o Paulo:
Atica, 1992.

Rosaura de bicicleta. Daniel Barbot. Sdo Paulo: Moderna, 1998.
Somos todos responsaveis. Pedro Bloch. Sao Paulo: Brasil, 1985.

Stop: o heréi sinal verde. Rosane Frerichs. Sdo Paulo: FTD, 1994.

STOPSTber __

Figura 28 — Coragem de mudar. Figura 29 — Nosso Transito.
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Muasicas

A arte musical, voltada a Educacio, exerce grande poder de sensibilizacao,
divertimento e instru¢do. Além disso, por meio da musica, os alunos sio capazes
de assimilar contetidos com maior facilidade, desenvolvendo habilidades de
comunicagdo e expressao. O canto possibilita a transmissdo de idéias,
sentimentos, emogdes e amplia as relagdes sociais.

Por este motivo, o CD “Transito: para ouvir e cantar” traz cancdes sobre
uma série de assuntos relacionados ao tema com o objetivo de chamar a atencio
dos alunos para sua importancia.

As cangdes, compostas especialmente para adequar-se a faixa etaria dos
alunos do Ensino Fundamental, trazem mensagens educativas capazes de
conduzir a andlise e a reflexdo do comportamento de pedestres, motoristas,
ciclistas.

Porém, o aspecto mais importante que se pode identificar nas letras das
composi¢Ges musicais esta no fato de que todas, de alguma maneira, voltam-se
a questdo da cidadania e, especialmente, do convivio social.

Sendo assim, ao cantarem as cancées do CD e ao analisarem suas letras,
os alunos poderao compreender a dimensao conceitual do tema transito.

O CD “Transito: para ouvir e cantar” apresenta as seguintes cancdes:

1. Verbo transitar

2. Caminho aberto a cidadania

3. Rap do pedestre

4. Como é bom saber brincar

5. Motorista, vé se toma jeito!

6. Sinalizagdo é pura comunicacao!
7. Embolada do engarrafamento
8. Bicicleta
9. Quando isso vai mudar?
10. Tenho um lugar

Por serem cangoes diferenciadas, com ritmos sonoros bastante
diversificados, as cangdes irdo alegrar e divertir as atividades de transito na
escola.

No entanto, € fundamental que o professor ouca as masicas antes dos
alunos para poder selecionar qual ( ou quais) a mais adequada para cada
atividade.
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Videos

As fitas de videocassete sdo um excelente recurso pedagodgico. Se bem
selecionadas podem servir como fonte de enriquecimento aos conhecimentos
adquiridos nas aulas e também como ponto de partida para debates sobre grande
diversidade de assuntos.

Filmes de acdo, com cenas incriveis de perseguicdo de veiculos, sdo
facilmente encontrados nas locadoras. Porém, para desenvolver o tema transito,
este género de filme ndo é o mais recomendavel, embora o professor possa
fazer uso somente de algumas cenas, com a finalidade de levantar questdes
pertinentes ao contetdo que esta trabalhando.

Os videos, relacionados a seguir, trazem a tona questdes referentes aos
contetidos de transito aqui explicitados. No entanto, é fundamental que o
professor assista-os previamente e, ap6s analisa-los, procure estabelecer possiveis
relacbes para desenvolver atividades em sala de aula.

Para todos os ciclos

NAO sou tolo como pedestre. Burbank, CA: Walt Disney Home Video: Abril
Video da Amazénia S.A., [s.d.]. 1 videocassete (7 min): son., dubl., color.;
12 mm. VHS NTSC.

NAO sou tolo com a bicicleta. Burbank, CA: Walt Disney Home Video: Abril
Video da Amazoénia S.A., [s.d.]). 1 videocassete (7 min): son., dubl., color.;
12 mm. VHS NTSC.

Nestes dois filmes animados, o GRILO FALANTE (que personifica a
consciéncia no classico Pinéquio) mostra, com bom humor, regras para pedestres
e ciclistas.

P

~.
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Figura 30 — Grilo Falante.
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MOTOR Mania. Burbank, CA: Walt Disney Home Video: Abril Video da
Amazonia S.A., [s.d.]. 1 videocassete (9 min): son., dubl., color.; 12 mm.
VHS NTSC.

Neste filme animado, Pateta retrata a transformacio que pode ocorrer no
comportamento das pessoas quando tém um automével em suas maos. O cidadio
bom e pacato, ao entrar no automovel, torna-se um verdadeiro monstro, capaz
de cometer loucuras.

De maneira alegre e divertida, Motor Mania é um filme que agrada a
criangas, jovens e adultos, pois muitos conseguem identificar-se com as atitudes
da personagem em inGmeras situacoes.

Figura 31 — Pateta.

CODIGO de Transito Brasileiro: Lei 9.503 de setembro de 1997. Brasilia:
Confederac¢io Nacional do Transporte, 1998. 1 videocassete (288 min): son.,
color.; 12 mm. VHS.

Este video, produzido e distribuido pela CNT (Confederacio Nacional do
Transporte), tem o objetivo de apresentar em 24 aulas, cada uma com duracdo
de 12 minutos, os principais aspectos contidos no Cédigo de Transito Brasileiro.

Na realidade, este € um bom material para pesquisa e podem ser assistidos
apenas os trechos interessantes aos contetidos.

Para a aquisi¢do deste video, as escolas podem entrar em contato com a
CNT, em Brasilia, pelo fone/fax (061) 315.7066.
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Para os ciclos finais

UM dia de faria. Joel Schumacher. Rio de Janeiro: A Time Warner Entertainment
Co.: Warner Bros. Home Video, 1992. 1 videocassete (113 min): son., leg.,
color.; 12 mm. VHS NTSC.

Um homem com problemas pessoais e financeiros encontra-se preso em
um engarrafamento. O estresse, gerado por estes problemas externos, € agravado
pelo transito. A partir dai, a personagem envolve-se em uma série de
acontecimentos inesperados, demonstrando comportamentos descontrolados.

A observacio atenta e a anélise das primeiras cenas deste filme sdo
fundamentais para direcionar debates sobre o tema transito.

TUCKER: um homem e seu sonho. George Lucas; Francis Coppola. Rio de Janeiro:
CBS / Fox Video: Abril Video, 1988. 1 videocassete (106 min): son., leg.,
color.; 12 mm. VHS HI-Fl.

A histéria real de um americano que, nos anos 40, decide realizar o sonho
de fabricar em série sua propria marca de automével. Para isso, Tucker precisa
enfrentar as grandes montadoras européias.

Um filme emocionante e, ao mesmo tempo, repleto de aventuras. Excelente
enredo para trabalhar com contetidos voltados a seguranca veicular, ao automovel
como bem de consumo e aos interesses que se escondem por tras das inddstrias

automobilisticas.

POLICE Stop! Perseguicdes policiais ao vivo. Bill Rudgard. Londres: Labyrinth
Media: BMG Video International, 1994. 1 videocassete (50 min): son., leg.,
color.; 12 mm. VHS HI-FI.

Embora com um titulo pouco sugestivo, este documentario apresenta cenas
reais filmadas nas estradas da Inglaterra. Um agente de transito local expde os
perigos do excesso de velocidade, a negligéncia de motoristas, além de
comportamentos inadequados como jogar lixo nas vias pablicas, dirigir falando
no celular, entre outros aspectos.

Ao assistirem este filme, os alunos poderao verificar as infragdes cometidas
e as penalidades aplicadas aos motoristas ingleses, tracando paralelos e
estabelecendo relagdes com a realidade brasileira. O agente de transito narra,
de forma educativa, varias situacdes que podem ser analisadas pelos alunos.
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Assim como ndo é facil encontrar literatura sobre transito, ndo é facil
encontrar revistas que tratem o assunto com a devida seriedade.
Entretanto, artigos de revistas e de jornais merecem ser lidos e analisados,
pois constituem-se em recursos fundamentais as aulas.

Para desenvolver atividades relacionadas ao tema transito indica-se as
seguintes revistas:

» QUATRO RODAS. S3o Paulo: Abril.

A revista Quatro Rodas tem veiculacio mensal em todo o Brasil, sendo
facilmente encontrada nas bancas.

Seu principal objetivo é apresentar aos leitores os novos lancamentos do
mercado automobilistico. Entretanto, a cada edicdo, traz reportagens sérias e
bem elaboradas sobre assuntos relativos ao transito. As secées Dirija Melhor,
Blitz, Flagra, entre outras, relatam excelentes situacOes para serem debatidas
com os alunos.

» AUTOMOVEL & REQUINTE. Sio Paulo: Rosa.

Esta revista, embora sem a mesma dimensao editorial da primeira indicada,
tem trazido reportagens interessantes sobre transito, especialmente nas secoes
Especiais, Servico e Direcdo Certa.

Sua circulagdo ndo atinge todo territério nacional, mas os interessados
em fazer sua assinatura podem entrar em contato com os editores pelo fone
(011) 5561-6267.

» TRANSITO: revista da Associagdo Brasileira dos Departamentos de Transito.
Brasilia: ABDETRAN.

A Associacdo Brasileira dos Departamentos de Transito mantém um
periédico com importantes informacdes. Contudo, sua circulagdo restringe-se
aos 6rgaos e entidades de transito. Assim, os professores interessados em obter
a revista podem buscé-la pela Internet (www.redetran.com.br) ou entrar em
contato com Ald Comunicagdes, em Brasilia, pelo fone (061) 322.7062.
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Curiosidades

Criancas e adolescentes gostam muito de aprender coisas novas, pois
demonstram curiosidade sobre todos os assuntos.

O autor Marcelo Duarte, ao lancar seu primeiro livro Guia dos Curiosos,
ndo imaginava uma vendagem tdo significativa, principalmente para o publico
infanto-juvenil.

O fato é que, a partir de uma nova informagao, podem surgir muitas idéias
para a realizagdo de atividades, bem como para a exploragao dos contetidos.

A seguir, o professor encontrara algumas informagdes que, certamente,
serdo do interesse de seus alunos e que poderdo contribuir para motiva-los a
debater sobre assuntos referentes ao tema transito.

» O primeiro seméaforo do mundo foi instalado em Boston, nos Estados Unidos,
em 1840.

Fonte: DUARTE, Marcelo. Guia dos Curiosos. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1995. p. 223.

> A mais antiga noticia que se tem de um veiculo semelhante a bicicleta data :
de 1580. Na janela de uma igreja de Buckinghamshire, na Inglaterra,
construida naquele ano, ha o desenho de uma pessoa sentada num
instrumento de rodas e que usava os pés para impulsioné-lo. Nao se sabe,
porém, se trata-se de mera imaginagao do artista ou da reprodugao de um
veiculo de fato existente na época.

Fonte: CONHECER: enciclopédia semanal ilustrada. Sao Paulo: Abril Cultural, [s.d.]. v.22, p. 126..

> A primeira bicicleta funcional, que marca o inicio da histéria da bicicleta,
foi o velocipéde, construido em margo de 1861 por Pierre Michaux e seu
filho Ernest, em Paris, Franca.

Fonte: GUINNESS BOOK: o livro dos recordes 1997. Sao Paulo: Trés, 1997. p. 133.
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> Bater o carro a 60 Km/h é como cair de um prédio de quatro andares. A 80
Km/h, o impacto equivale a uma queda livre de 25 metros. Mesmo a 20
Km/h o impacto equivale a uma forca superior até 15 vezes o peso da pessoa.

Fonte: DETRAN/ ES, folder educativo, 1995.

> A Semana Nacional do Transito é comemorada, anualmente, entre os dias
18 e 25 de setembro.

Fonte: CODIGO DE TRANSITO BRASILEIRO, artigo 326.

» O Dia Nacional da Paz no Transito e o Dia do Motorista sio comemorados,
anualmente, em 25 de julho.

> O peso normal de alguns objetos podem mudar sob o impacto do choque
de um veiculo a 50Km/h com um poste. Observe:

Objeto Peso normal Peso relativo
(com o impacto)
lapis 20 gramas 1,11 quilos
caixa de cerveja 18 quilos 1.000 quilo‘s
filmadora 8 quilos 44,4 qu:iEs L
telefone celular | 300 gramas 16,7 quil__os_
mochila o —S_quTos_ - _ 27; (i-l-J_iIOS
cachorro 8 quilos | 444 qwlos

Por isso é sempre bom tomar cu1dado ao delxar objetos soltos pelo
interior do veiculo!

Fonte: QUATRO RODAS. S3o Paulo: Abril, n. 436, p-44, nov, 1996.

» O “carro do povo” foi encomendado por Adolph Hitler a Ferdinand Porshe
em 1935. O ditador alemao queria um automével barato com mecanica
simples. O engenheiro Porshe bolou solugdes geniais. Por exemplo: poupou
espaco ao instalar o motor na traseira e eliminar, assim, o eixo cardan e o
radiador. O resultado é esse fenémeno chamado Fusca que, 63 anos depois,
ainda desperta paixdes em todo mundo. (...) O primeiro Fusca brasileiro é
de 1959. Foi produzido aqui até 1986. Ressuscitado em 1993, com motor
1.6, gracas a uma politica de incentivos fiscais, durou até 1996. O Fusca
vendeu 21 milhdes de unidades até hoje. E sua histéria ainda nao acabou.

Fonte: QUATRO RODAS: carros cléssicos. Sdo Paulo: Abril, n. 3 p50 nov.1998.
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» Vocé sabia que...

O carro médio emite por ano uma quantidade de poluentes atmosféricos
equivalentes ao seu peso? Acredita-se que 60% da polui¢do atmosférica venha
dos automoveis.

Pessoas que passam o dia todo no transito inalam mais monoxido de
carbono que um fumante?

O nivel de monéxido de carbono dentro do veiculo enquanto alguém dirige
pode ser superior ao externo?

O controle da poluicdo de automoveis virou lei no Brasil? Além de os carros
serem equipados com catalisador, a gasolina deve ter 22% de alcool, o que
diminui pela metade a emissdo de monoxido de carbono pelos carros a gasolina.

Fonte: DUARTE, Marcelo. Guia dos Curiosos. Sdo Paulo: Companhia das Letras, 1995. p.86.

» A primeira cidade na América do Sul a utilizar o “bonde de burro” foi o
Rio de Janeiro, em marco de 1859. Este tipo de veiculo, o chamado tramway,
ja circulava em Nova York havia mais de vinte anos. Os bondes elétricos
comecaram a trafegar no Rio de Janeiro somente em 1892.

Fonte: ENCICLOPEDIA Barsa. Sao Paulo: Encyclopaedia Britannica do Brasil, v. 15, p.194, 1988.

| Evolucdo dos veiculos de passageiros no Brasil

LITEIRA (também conhecida como bangiié): uma caixa com cobertura de
pano ou couro, repousando sobre duas grossas varas de madeira as quais se
atrelavam dois cavalos ou burros, um na frente e outro atras. Os escravos
também carregavam as liteiras.

CARRUAGENS: vindas de Lisboa, também conhecidas como estufa, estufim,
flordo, paquebote ou carrocim.

SEGE: duas rodas grandes, com dois assentos no interior da caixa, bambeando
sobre correias que desempenhavam o papel de molas, puxada por dois animais,
um entre os dois varais e o outro por fora, montado pelo cocheiro.

TRAQUITANA: parecida com a sege, mas com quatro rodas e uma lanca no
lugar dos varais.

CALECA: com quatro rodas, dois bancos, puxada apenas por um muar.
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CABRIOLE: leve, sobre molas, com duas rodas, puxado por um animal, cujas
rédeas iam ter ao condutor sentado na parte traseira.

CUPE: com quatro rodas, duas sob a boléia e duas maiores na parte de tras, de
portas envidracadas, puxadas por dois cavalos.

COCHE, CHARRETE, TILBURI: espécie de precursor dos taxis, para transportar
apenas dois passageiros.

DILIGENCIA: com quatro rodas e puxada por duas parelhas, foi o primeiro
veiculo de transporte coletivo, antepassado dos énibus.

Depois vieram os BONDES DE BURRO, os BONDES ELETRICOS, 05
ONIBUS movidos por eletricidade (trolley bus), gasolina e os TRENS
SUBTERRANEOS (metros).

A primeira linha de metrd no Brasil foi inaugurada em 1975, na cidade
de Sao Paulo.

Fonte: ENCICLOPEDIA Barsa. S3o Paulo: Encyclopaedia Britannica do Brasil, v. 15, p.193-194, 1988,

1975.

Figura 33 - Primeira linha do metrd em Sio Paulo,
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